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* Boa noite senhoras e senhores. Vamos dar inicio a audiéncia publica referente ao
licenciamento ambiental das obras de adequacé&o da capacidade da BR-493 aqui no
Rio de Janeiro. Meu nome € Mauricio Couto, eu sou engenheiro civil e sanitarista do
Instituto Estadual do Ambiente, INEA, que fui designado pela Comisséao Estadual de
Controle Ambiental, CECA, para presidir os trabalhos da mesa da presente audiéncia
publica. A audiéncia publica ela ndo tem carater decisério e nem deliberativo. O
principal objetivo da audiéncia publica é de coletar o maior nimero de manifestacoes
da sociedade civil, das entidades, dos moradores locais e de toda sociedade que
diretamente vai ficar envolvida com a execucao dessa obra, tanto durante a fase de
construcéo quanto durante a fase de operacdo. Entdo, compondo a mesa eu gostaria
de apresentar a minha esquerda, que vai secretariar os trabalhos da mesa, doutora
Aline Pedreira, também da CECA, Comisséo Estadual de Controle Ambiental, aqui a
minha direita a doutora Aline Peixoto, do Instituto Estadual do Ambiente, do INEA,
participante do grupo de trabalho responsavel pela analise do estudo de impacto
ambiental. Para compor a mesa eu vou chamar o representante do DNIT,
superintendente Marcelo Cotrin, por favor. O representante do projeto o Bento
Pamplona. O representante da empresa responsavel pela elaboracdo do estudo de
impacto ambiental, senhor Arlei Marzureke. Convidamos ainda para fazer parte da
mesa o chefe da Estacdo Ecolégica Guanabara, Mauricio Muniz. O chefe da APA de
Guapimirim, senhor Breno Herrera. Ja tive a oportunidade de encontrar com 0s
peritos do GAT, que é o Grupo de Apoio Técnico Especializado do Ministério Publico
Estadual, ndo sei se veio algum promotor representando, parece que ainda nao
chegou. Se vier, também sinta-se convidado a participar da mesa, mas ja foi
encaminhada a equipe técnica dele, esta se fazendo representar aqui, Ministério
Pulblico. E também chamamos o presidente da Camara de Vereadores, que vai hos
acompanhar na mesa, o senhor Anderson Cozzolino Dinho, por favor. Gostariamos
também de convidar, se estiver presente, o representante do Ministério Publico
Federal. Também ndo esté presente. Bom, eu vou agora... dizer o rito da audiéncia
publica. A audiéncia publica ela se divide em duas fases. A primeira fase € a fase
das apresentacdes dos projetos, onde primeiro o empreendedor vai fazer uma
apresentacao do projeto, depois a empresa responsavel pela elaboracdo do estudo
de impacto ambiental apresenta uma sintese do estudo de impacto ambiental, onde
sao identificados os principais impactos gerados pelo empreendimento, as medidas
mitigadoras propostas. Depois o INEA, o Instituto Estadual do Ambiente, vai fazer um
breve relato todo do tramite do licenciamento ambiental, junto inicialmente ao
IBAMA, que o processo de licenciamento comecou pelo IBAMA, depois na FEEMA e
agora no INEA. E também uma avaliacdo preliminar em relacdo ao estudo de
impacto ambiental. Posteriormente nds vamos passar para a segunda fase que é a
fase dos debates. Entdo ao longo dessas apresentacdes, vocés devem ter recebido
na entrada um folheto explicativo sobre a audiéncia publica que tem um formulario




pra encaminhar perguntas a mesa. Entdo ao fim da parte de apresentacdes nos
ainda aguardaremos cinco minutos para recolher a mesa todas as perguntas para
depois passarmos a fase do debate. Mas antes de dar inicio a audiéncia, eu gostaria
de convidar para fazer parte aqui conosco os vereadores Alvaro Alencarte Oliveira
Rodrigues, Amsterda Santos Viana, por favor, podem ocupar as cadeiras. Carlos da
Silva Ferreira, Genivaldo Ferreira Nogueira, Guilherme da Silva Marcate, José Carlos
Prata Moreira, Leandro Rassem Dan Rodrigues, Leonardo Franco Pereira, Rafael
Santos de Souza, Sérgio Renato Pereira, Valdeque Ferreira de Matos, Werner
Benites Saraiva. Registrar também a presenca aqui do secretario de transporte de
Magé, o Juliano Neves. Antes de passar entdo para o inicio da audiéncia, eu gostaria
de agradecer ao presidente da Camara pela disponibilidade do local para que
possamos realizar essa audiéncia publica para darmos continuidade no processo de
licenciamento ambiental. Entdo, dando inicio, eu gostaria de passar a palavra
inicialmente para o Marcelo Cotrin, do DNIT.

Boa noite a todos. Eu inicialmente gostaria de agradecer a presenca de todos os
senhores e dizer que hoje eu ocupo atualmente o cargo de superintendente do DNIT
no estado do Rio de Janeiro. Mas eu sou um engenheiro do 6rgdo e tive a
oportunidade de trabalhar nessa rodovia por varios anos. Participei do inicio dos
trabalhos de elaboracdo do projeto, acompanhei em grande parte, e por forca, por
determinacdo de mudanca de cargo, hoje, ndo tenho mais a participacdo que eu
gostaria de ter nesse projeto. Mas é... Vou procurar ser breve, e dizer que isso pra
mim € o inicio da realizacdo de um sonho de poder ver essa duplicacdo e
restauracdo dessa rodovia, e que como técnico do DNIT afirmar que nés nao temos
mais condi¢cdes de manter a trafegabilidade nessa estrada com os contratos de
pequena monta de conservacédo rodoviaria. Hoje em dia a BR 493 ela € uma colcha
de retalhos. A gente ndo tem como manter esse trafego depois da proibicdo de...
restricdo de trafego de veiculos na ponte, aumentou muito o fluxo de veiculos de
caminhdes nessa rodovia. Entdo nds precisamos ser rapidos e atuar na restauracéo
e duplicacdo dessa rodovia. E inicio de um sonho que vai se realizar, com certeza.
Muito obrigado.

Obrigado, Marcelo. Agora vou passar pro Pamplona que vai fazer a apresentacéo do
projeto.

Boa noite. Boa noite. O projeto da BR 493 compreende duplicagdo com a
restauracdo da pista existente. Esse € o cerne do projeto. A rodovia, que comega em
Manilha e termina em Santa Guilhermina, ela tem algum... é dividido em duas zonas
bem distintas. A parte urbanizada e a parte que vou chamar de rural, nao
urbanizada. Certo? Para cada um tipo dessa rodovia ha uma solucéo distinta. (som
de radio na gravacdo) (breve siléncio) Por favor, o proximo slide. Nossa rodovia
entdo inicia em Manilha e termina em Itaborai. Tem essa primeira parte até Itambi,
depois de Itambi até préximo de Magé. Magé é também zona urbanizada. E depois
de Magé até a BR 116. No trecho urbanizado vai haver a implantacdo de ruas
laterais. A pista central serd duplicada, como é em Manilha 101 logo depois que
atravessa o viaduto que permite se acessar a 493, uma barreira central com defensa
de concreto, e as duas pistas para um lado e para o outro. E também as duas ruas
laterais. Essas ruas laterais vao ficar sempre dentro da faixa de dominio da rodovia.
Quando chegar na area que eu acho de rural, a que ndo é urbanizada, ela sera
duplicada. Tera uma faixa, a rodovia existente restaurada, e uma outra pista que



sera construida. E ela vai assim até proximo de Magé, aonde ela volta a ter uma
pista central, com densa de concreto, e ruas laterais. Antes de chegar em Magé ela
tem, no acesso a Pedrinhas, ela tem um acesso aquela localidade, o Vale de
Pedrinhas. E mais adiante ela tem também um acesso ao corpo de bombeiro. Depois
de Magé ela segue com pista, a pista existente restaurada e uma pista duplicada até
antes da praca do pedagio, na BR-116. A rodovia ter4 entre pontes e viadutos 20
obras. Isso porque nés temos muitos rios a transpor, além do que nas zonas urbanas
serdo trés obras de arte construidas a mais, para as pistas laterais e para a pista
central. Nés temos uma intercessdo em dois niveis, que € a ligacdo com a BR-101.
Ta certo? E temos também nove passagens inferiores, que serdo executadas nas
areas urbanas para permitir que eu trafegue de um lado para o outro do trecho
urbano atravessado. E permita também que pessoas também atravessem. Porque a
rodovia passara por cima e a conexao das ruas laterais se fard a nivel do terreno
hoje como a gente conhece. Pode voltar para o outro slide, por favor? Entédo a nossa
rodovia comeca aqui em Manilha e termina aqui na BR-116, junto aquela praca de
pedagio. Esse... 0 nosso projeto se refere a ela. Entdo nds temos a intercessao aqui
em Manilha e passagens inferiores no trecho urbano de Itambi e Magé. Como
também temos passarelas. Existe antes do Rio Caceribu um pedido do COMPERJ
para que seja feita uma intercessao. Esse projeto faz parte de um outro contrato com
o COMPERJ e outro licenciamento. Nao faz parte dessa nossa audiéncia. Pode
passar o proximo, por favor. NOos temos nessa parte ndo urbanizada, principalmente
entre Itambi e Magé, uma regido de solos mole. E uma regido complicada do ponto
de vista financeiro. Entdo ela exige solu¢cdes que demandam muito dinheiro. Noés
temos ao longo de Itambi até préximo a Magé o nosso perfil de solos moles vem
desde seis metros até mais ou menos 20 metros. Embora a gente tem um ponto com
42 metros de profundidade de solo mole, de lama. Pode passar o préximo. Entéao
esta aqui onde inicia, em Manilha, até aqui Itambi, aqui é aquela estradinha pra Porto
Das Caixas e a linha ferroviaria que passa aqui. Esse trecho é um trecho duplicado
gue é sobre solo mole. Aqui a regido urbana de Magé, e depois de Magé a 116. Aqui
sao as solucdes que eu falei. Naquele trecho de Magé e de Manilha a pista central,
sado duas pistas com duas faixas e um acostamento, e a barreira central em
concreto. A gente chama de multivia. E teremos uma rua lateral a direita e uma rua
lateral & esquerda. Onde for a duplicacdo e a restauracdo da pista existente e a
execucdo de uma pista nova. Isso aqui € mostrando s6 um esquema de... onde
estdo localizadas aqui em Magé... Aqui ndo, aqui em Magé... Uma passarela, outra
passarela e as passagens inferiores. S0 um esquematico no trecho urbano de
Manilha. E aqui é em Magé. Que nds temos passagem inferior, passagem inferior,
agui € o acesso a Pedrinhas e duas passarelas. Proximo. Isso daqui € onde ficara o
futuro acesso ao COMPERJ, que é outro projeto com outro licenciamento. Proximo,
por favor. Isso daqui é a chegada na BR-101, onde eu tenho viaduto para quem vai
seguir para a 101 Norte e tem um caminho como... ir para Niteréi e também retorno
para 101 Norte. Vai toda essa... essa execucdo desse projeto ele se atem
praticamente a faixa de dominio existente. E muito pouco a quantidade de coisas a
desapropriar. E realmente n6s vamos nos ater a faixa de dominio do DNIT. Préximo,
por favor. Isso aqui é s6 um detalhe, o Rio Caceribu e a linha férrea e o acesso a
Porto das Caixas. E aqui onde termina o trecho duplicado com multivia da regiao
urbana de Itaborai. Entdo um resumo. NOs teremos quatro passarelas, duas em
Manilha e duas em Mageé, nova passagens inferiores, quatro em Manilha, uma em
Pedrinhas, duas em Magé e uma no corpo de bombeiro. Temos viaduto sobre a BR-
101, no mesmo complexo para poder ter a intercessdo na BR-101, nés temos um



viaduto sobre a propria 493, pra permitir que quem vem de Santa Guilhermina
acessar a BR-101 Norte, ela vai ter que cruzar a pista que vai pra Santa Guilhermina.
E as pontes sobre o rio Macacu, Guarai, Guapimirim, Sernambetiba, trés pontes no
canal do Magé Mirim, trés pontes no Rio Magé, rio Roncador, canal do Roncador, Iriri
e um viaduto sobre a linha férrea ja junto da BR-116. Essas sao fotografias da regiao
de solo mole, antes de um reparo que ja houve. E a rodovia, s6 para poder
complementar, ela vai ter seu asfalto, sua capa final, a mistura asfaltica vai ser de
alto desempenho, para evitar o aparecimento desse problema de afundamento.
Porque nds vamos ter cargas muito pesadas nesse trecho. Entdo a solucédo vai ser
esse pavimento com asfalto com polimero para poder minorar essa deformacao que
sempre aparece nos pavimentos com o0 uso. Em resumo o projeto € isso, é sO
duplicacao tipo multivias nas zonas urbanas e em duas pistas na zona rural.

OK, obrigado Bento Pamplona pela apresentacdo. Antes de chamar o responsével
pela elaboracdo do estudo de impacto ambiental eu gostaria de convidar algum
representante do executivo aqui da prefeitura de Mageé. Se tem algum secretario, por
favor, fazer parte aqui da mesa. Se o senhor puder se identificar também ali, porque
estou sem nome aqui, desculpa.

Boa noite a todos, eu sou o Emanuel Colares, sou secretario de meio ambiente de
Magé, recém empossado. Essa audiéncia publica ela vem de encontro a uma
solicitacao feita na ultima audiéncia publica realizada em Guapimirim. Entdo esta
sendo realmente um privilégio e um prazer receber todos vocés aqui. Obrigado.

Obrigado pela presenca. E foi muito bem lembrado, essa audiéncia publica é fruto de
uma solicitacao feita pela prefeitura de Magé na audiéncia publica realizada em 11
de fevereiro 14 em Guapimirim. Ent&o foi colocada para a CECA, Comisséo Estadual
de Controle Ambiental, essa solicitacdo, e a CECA achou muito importante a
realizacdo de uma nova audiéncia aqui em Magé, diretamente também afetados com
a obra. Entdo esse é o0 objeto da nossa audiéncia. Por favor entdo, Arlei Marzureke
pra fazer a apresentacao do estudo de impacto ambiental.

Boa noite a todos, eu sou o representante aqui da consultoria que fez o trabalho do
estudo de impacto ambiental, a Concremat. E estou aqui para apresentar esse
importante instrumento do processo de licenciamento que é o estudo de impacto
ambiental. O estudo de impacto ambiental ele relne as principais informacdes
ambientais da regido, tanto sobre o meio bidtico, meio fisico, meio socioecondémico
gue ajudam, foram reunidas num estudo, de forma a subsidiar a FEEMA, agora
atualmente a CECA, na sua decisdo sobre a viabilidade ambiental do projeto. O
estudo na verdade ele trds essas informacdes, prop6e uma série de medidas que
servem para mitigar, para minimizar os impactos ambientais causados e de forma,
como eu disse, a subsidiar essa decisdo. A gente vai falar aqui hoje sobre os
principais aspectos do licenciamento ambiental, a metodologia dos estudos
ambientais, vai falar um pouco sobre a caracterizacdo do empreendimento, sua
localizacdo, o histérico, as caracteristicas atuais da rodovia e as principais
adequacdes que estdo sendo propostas para a melhoria de suas condi¢cdes de
trafego. Vai falar um pouco também sobre o diagndstico ambiental, apresentar os
principais aspectos relacionados ao meio fisico, ou seja, a questdo dos recursos
hidricos, questdo dos solos. Vai falar um pouco também sobre meio bidtico,
principalmente a fauna, a flora, sobre as unidades de conservagdo que existem na



regido. Falar um pouco sobre o0s aspectos socioecondmicos que envolvem os
aspectos sociais, principalmente no entorno da ocupacdo, do uso e ocupagédo do
solo no entorno da rodovia. E falar também, apresentar como foi feita a avaliacédo de
impactos ambientais, quais sdo os principais impactos que foram identificados ao
longo do estudo, quais sdo as medidas propostas, que chamamos de programas
ambientais, e a conclusdao dos estudos. A gente estd agora na etapa da audiéncia
publica, ou seja, para tras a gente teve um trabalho longo de reunido dessas
informacdes ambientais. J& analisamos o projeto de adequacéo, fizemos a avaliacdo
de impactos ambientais, o que resultou na elaboracdo do EIA-RIMA, que é esse
documento que ta aqui fora, que foi encaminhado a FEEMA para andlise, e que
encontra-se disponivel para consulta. A partir da realizacdo da audiéncia publica a
gente espera, pretende, obter a licenga prévia para constru¢cdo do empreendimento,
que ta chamando aqui de LP. Essa licenca prévia vai ser emitida pela FEEMA, com
base na analise, ndo s6 do estudo de impacto ambiental, mas também das
contribuicdes advindas ao longo da audiéncia publica. A FEEMA deve emitir uma
licenca, se assim ela achar correto, indicando quais condicionantes, quais sao as
outras obrigacBes que teremos que cumprir para atender a todas as necessidades
ambientais que envolvem a implantacdo da rodovia, para entdo emitir uma licenca de
instalacdo e, ai sim, as obras podem comecar, jA com a implantacdo dos programas
ambientais, como eu falei. Para que entdo a rodovia possa obter a sua licenca de
operacdo. Entdo esse € o rito do processo de licenciamento, ele cumpre varias
etapas, e nossa etapa agora € a etapa de audiéncia publica. Como é feito o estudo
de impacto ambiental? A gente tem como base um instrumento chamado instrucéo
técnica, que € emitido pela FEEMA, atualmente o INEA. Essa instrucdo técnica ela
tras, ela lista todos os aspectos que devem ser tratados no estudo. Entédo, o que a
FEEMA precisa de informacao pra analisar a viabilidade ambiental do projeto? Entao
ela lista, diz como tem que ser feito o estudo. A gente com base nessa instrugao
técnica, nas informacfes que sao prestadas pela engenharia, ou seja, as
informacdes sobre o projeto, e com base nas caracteristicas ambientais da regido, a
gente entdo elabora o que a gente chama de diagnostico ambiental. Claro que esse
diagnéstico ele é delimitado por uma area, que a gente chama de area de influéncia
do empreendimento. Ou seja, € uma area de entorno, 0S municipios que Ssao
atravessados. Entdo a gente retne essas informacgdes principais para entdo fazer a
avaliacdo dos impactos ambientais. Ai, realizada a avaliacdo dos impactos,
identificados quais s&o o0s principais impactos que a rodovia pode trazer, tanto
sociais quanto ambientais, a gente propde as medidas de controle e monitoramento,
gue podem ser medidas mitigatérias, ou mesmo programas ambientais que a gente
vai ver um pouco adiante como sao. Aqui a gente viu uma localizacao da rodovia em
relacdo aos municipios, a gente... essa rodovia, esse trecho do BR-493 ele integra o
chamado Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, que vai do porto de Itaguai até
regido de Itaborai. Esse trecho que a gente ta falando, esse trecho inicial, a gente vai
ver pintado aqui em verde, que € esse trecho de 25 quildbmetros que saindo de
Manilha, passando por Guapimirim, chegando até Magé. Que é o trecho que a gente
esta, que é objeto de licenciamento. Outro trecho, que vai de Magé até Duque de
Caxias, atualmente operado pela CRT, ja foi duplicado. E o trecho que vai de Caxias
até Itaguai € um trecho novo que vai ser construido, acredito que ja tenha licenca de
instalacdo, entdo as obras estdo comecgando agora. E um trecho que vai fazer todo
esse trajeto até o porto de Itaguai, ja do outro lado da regido metropolitana. Entdo a
importancia dessa obra como um todo é muito grande, porque ela vai desafogar
diversas rodovias, vai permitir uma ligacdo entre a 040 e a Dutra, e entre a Dutra e a



BR-101 Sul. Entdo esse é todo o conjunto do chamado Arco Metropolitano do Rio de
Janeiro. Aqui a gente vé um pouco mais no detalhe essa localizacdo. Aqui € 0
entroncamento la com a BR-101 Norte, passando pelos municipios de Itaborali,
Guapimirim e Magé. A gente vé eles destacados em cores diferentes. Esse processo
de elaboracdo dos estudos de impacto ambiental e o projeto de duplicacdo da
rodovia 493 ele remonta ja a um periodo bem antigo. A gente vé que em 81 foi feito o
primeiro projeto de publicacdo para a rodovia, que foi consolidado somente em 2001,
guando foi feito entdo o projeto que integrava, na época, o Arco Rodoviario, hoje
chamado de Arco Metropolitano. E a gente vé que em 2001 j4 houve essa portaria
qgue limitava o trafego de caminhdes pesados na Ponte. Entdo isso foi um evento
importante porque ai a rodovia passou a ter um papel estratégico no estado. Porque
€ a Unica via de escoamento, a principal via de escoamento, desculpa, para a regiao
norte do estado. Isso foi um evento muito importante. Em 2002 foi elaborado ent&o
um projeto basico da rodovia, desse trecho de 25 quilémetros, 24,9. Em 2004 foi
iniciado um processo de licenciamento junto ao IBAMA. Em 2006 foi realizado o
inicio dos estudos de impacto ambiental. Na época o licenciamento era feito junto ao
IBAMA, ja que essa rodovia era uma rodovia federal. Mas posteriormente com a
realizacdo do licenciamento do Arco, o processo foi mudado pro Rio de Janeiro, para
a FEEMA, e logo no ano de 2008 também foi concluido o EIA e entregue para
analise, se ndo me engano, em novembro de 2008. E ele esta em andlise pela
FEEMA e a gente esta fazendo as audiéncias publicas. As caracteristicas atuais da
rodovia, pessoal aqui conhece bem, a rodovia tem sete metros de largura, tem
trechos com acostamentos pavimentados com largura de dois a trés metros. Uma
parte deles j& parcialmente tomado por vegetacdo, como a gente vé aqui nas fotos.
Ele cruza as areas urbanas de Magé e Itaborai. A gente vé aqui um trecho do
cruzamento em Mageé, que a gente vé que hd uma mistura do trafego local com o
tradfego da rodovia, trafego de caminhdes muitas vezes. Tem uma baixa velocidade
meédia, muitos trechos com redutores de velocidade, alguns trechos com velocidade
menor, média menor até do que 50 km/h. Transito pesado de caminhdes, como eu
comentei e problemas no revestimento, uma série de trechos onde existem
problemas de revestimento, além de problemas estruturais em pontes localizadas ao
longo. A alteracdo proposta ela prevé a implantacdo de quatro pistas em varios
trechos, canteiro central, passagens inferiores, passarelas, acostamento, bueiros,
sistema de drenagem, diversas obras de arte, que sdo pontes e elevacdes na pista
pra permitir a passagem do trafego local, retornos, vias laterais, como eu disse, pro
trafego local, entre outras alteracdes. Isso compreende tudo de transformacéo que
vai acontecer na rodovia e que pode gerar algum tipo de impacto ambiental. Ent&o,
essas alteracOes foram objeto de andlise do estudo, que depois a gente vai ver
adiante, resultaram na identificagdo de alguns impactos ambientais. Seguindo,
inicialmente, a primeira tarefa do estudo de impacto ambiental € a definicdo das
areas de influéncia do empreendimento. Entdo a gente definiu area de influéncia pro
meio fisico e bidtico como sendo um corredor de 10 quildmetros de largura, de dois
lados da face, cinco para cada lado. As bacias hidrograficas para caracterizagdo dos
recursos hidricos. Para o meio socioeconémico foi considerado como éarea de
influéncia o conjunto de municipios afetados, Itaborai, Magé e Guapimirim. E &rea de
influéncia direta € a propria area da rodovia, 0 conjunto das pistas, obras de arte e
das estruturas de apoio, canteiros, enfim, e estruturas para operacao da rodovia. A
gente vé um pouco esse desenho que é o corredor de 10 quildometros como eu falei,
que pela caracterizagdo dos meios fisico e bibtico, essa &rea toda no entorno da
rodovia. Meio fisico, o estudo considerou diversos aspectos que fazem parte do que



a gente chama de meio fisico. Principalmente a geologia da regido, a geomorfologia,
que é formacdo do terreno, a existéncia de elevagdes, a questdo climatica, qualidade
do ar, questdes do clima e condicbes meteoroldgicas, a questdo do solo e seu
potencial de erosdo desse solo, a questdo dos recursos hidricos, a questdo da
qualidade das aguas, a questdo do ruido e das emissdes atmosféricas, ou seja,
emissao de poluentes. Isso tudo compde o que a gente chama de meio fisico. Entre
0S aspectos relevantes que a gente destacou aqui pra apresentar, todos esses
aspectos que a gente estd falando estdo apresentados no estudo de impacto
ambiental. Aqui a gente fez um resumo pequeno sé para destacar aqueles que a
gente considerou mais importantes porque € um trabalho técnico, muito exaustivo,
ele leva a exaustao esses temas que a gente ta comentando, que acho que vale a
pena dar uma olhada pra quem tem maior interesse. Aqui a gente esta destacando
0S aspectos mais relevantes. Entre esses aspectos a gente identificou a presenca de
13 quildbmetros de solos moles, ainda com a informacao que a gente tinha antes das
ltimas sondagens que foram feitas, era de até 24 metros de profundidade. Areas
alagadas, canais retificados, uma drenagem pouco eficiente e cheias sdo aspectos
dos recursos hidricos das regibes que sao também marcantes. A gente tem ali...
principalmente esses trechos de solos moles, aqui préximo as éareas urbanas,
diversos pontos de alagamento da rodovia que séo propiciados justamente por essa
condicdo do relevo muito baixo, muito proximo do nivel da maré. E com uma
dificuldade muito grande de escoamento de toda essa vazao que vem ao longo da
serra. Entdo isso é uma caracteristica da regido que deve ser considerada entre os
aspectos avaliados nos impactos. Questdo de ruidos e emissfes atmosféricas, a
guestao também foi um ponto bastante estudado no EIA. Ja que essa rodovia cruza
areas urbanas, entéo ela tem uma série de incobmodos que séo proporcionados que
estdo associados a emissédo tanto de ruidos, quanto de poluentes. Do ponto de vista,
a gente vé algumas fotos ai, alguns trechos alagados em dia de chuva, aqui é bem
na entrada da cidade. Aqui € um trecho proximo a APA de Guapimirim, questdo das
encostas, outra area alagada, uma travessia de rio, enfim. Sdo algumas das fotos
gue compde os temas que sao estudados no estudo de impacto ambiental. Seguindo
ai adiante a gente vé o mapa de geotecnia e geomorfologia. Esse mapa aqui mostra
um pouco da caracteristica do relevo da regido. Do relevo e tipo de solo. Entdo vocé
tem um trecho que € esse mais rosa aqui, que é um trecho com afloramento
rochoso, um trecho de solo mais estavel, onde a construcdo € mais simplificada.
Vocé tem um trecho aqui mais acima que chamam de solo coluvionar, ou alGvio
coluvionar, que séo relevos planos, suavemente ondulados, vocé ndo tem muita
elevacdo do terreno aqui, mas ja tem aqui, principalmente aqui no final, alguma
elevacdo. E esse longo trecho que a gente chama de solos moles, que é esse trecho
qgue fica bem em torno aqui do manguezal, que sédo as areas de lama propriamente
dita, onde vocé tem uma série de dificuldades, caracteristicas especificas para a
construcdo e cuidados também em relacdo ao meio ambiente, devem ser adotados.
No slide seguinte a gente ja tem a questdo do meio biotico, foi feito o estudo da
vegetacdo, o estudo da fauna e das unidades de conservagao. Entre os aspectos
mais relevantes, a gente identificou que essa regido tem o uso muito intensivo do
solo. Esse uso intensivo historicamente constituido da agricultura, tanto do
desmatamento para abastecimento das fabricas de ceramica da regido, entre outros
aspectos, geraram uma degradacdo muito grande do ambiente. Entdo vocé tem
apenas pequenos fragmentos florestais restantes na regido, que do ponto de vista
ambiental eles sdo menos relevantes. Ou seja, eles ndo tem tanta diversidade nem
tanta abundéancia das espécies, da fauna e da flora como originalmente deveriam ser



constituidos. A baixa diversidade de espécies da fauna entdo € uma outra
caracteristica. Muitas espécies dessas estdo muito associadas ao ambiente que tem
muita acdo humana, muito antropizados. Essas espécies, elas ja estdo mais
acostumadas com o convivio, com a proximidade do homem, entdo nao sao
espécies assim tdo sensiveis. E destaca-se também na regido a presenca de
algumas unidades de conservacdo. S6 para ter uma ideia aqui, a gente fez um
mapeamento da vegetacao, entdo ao longo de todo tracado como resultado a gente
teve 89% da area toda estudada nao tinha nenhuma cobertura vegetal, apenas 10%
do trecho ao longo da rodovia tinha ainda algum remanescente florestal. Isso foi um
aspecto importante na avaliacdo do impacto ambiental da rodovia. Adiante... a gente
vé aqui algumas fotos desses fragmentos de vegetacdo que a gente encontra.
Desculpa, voltando um minutinho, aqui a gente tem uma vegetagéo secundaria, que
€ uma vegetacdo que esta em estagio de regeneracao, ela foi degradada, esta se
recuperando. Aqui vocé tem uma outra foto. Alguns pontos desses que vocé tem as
matas mais significativas ao longo da rodovia. A seguinte, a gente vé que na regiao
também tem alguns pontos de mata auxiliar, essa vegetacdo que fica préximo aos
rios, nas margens dos rios. Vocé tem alguns pontos ainda de vegetacao auxiliar, mas
sdo poucos. E a seguir... arvores isoladas em varios trechos, e muitos trechos
somente com gramineas, que sao essas areas gramadas ai que ta boa parte da
rodovia na faixa de dominio que se percebe a presenca de gramineas. Nesse mapa
agui a gente vé o estado atual do uso do solo. Essas manchas vermelhas mais fortes
sdo areas de meédia densidade de ocupacdo. As areas aqui do meio sdo de
manguezais, sdo mais verdes. Essas areas sao areas agricolas, essas areas
amareladas. Aqui sdo &reas inundaveis, entdo vegetacado que sobrevive aqui é uma
vegetacdo que ta mais acostumada com essa inundacdo sazonal. Novamente a
gente entra numa &rea urbana dentro da rodovia de média densidade que circunda a
regido de maior densidade, autenticidade(?) que é a regido do centro de Magé.
Depois ele segue ai adiante. Tem alguns pequenos fragmentos de floresta aqui e
algumas areas de encosta degradada, até o final chegando la em Santa Guilhermina.
A questdo das unidades de conservacdo, a gente tem algumas unidades na regiao.
As principais, APA de Guapimirim, a Estacdo Ecoldgica da Guanabara, a APA do
Guapiacu, que pega boa parte do municipio de Guapimirim, e temos também a APA
do Surui, que fica localizada aqui em Magé, que ndo esta aparecendo no mapa, mas
que foi chamada atencéo pra gente numa outra audiéncia publica de que fora criada
recentemente, e a gente ja esta fazendo um documento pra inserir essa APA nos
estudos que vao ser encaminhados ao INEA. Adiante, a gente vé um detalhe, quais
sdo as unidades identificadas, sédo essas que eu comentei. Podemos seguir. Ainda
em relacdo a questdo das unidades de conservacao, do ponto de vista da APA de
Guapimirim que é a principal APA... APA federal atravessada pela rodovia, que ja
possui plano de manejo, essa unidade de conservacao, a rodovia passa bem num
trecho da zona de amortecimento dela que € composto por essa vegetagado
inundavel, que resiste mais a inundacéo. O trecho mesmo de manguezal da APA ele
ta mais isolado, mais pra dentro, como a gente vé. Essa regido por onde passa a
rodovia ela tem uma série de canais retificados, tem uma série de problemas de
drenagem. Ela também foi analisada a questdo do risco de acidentes com cargas
perigosas que podem vazar para a APA, como aconteceu recentemente com uma
carga da ferrovia que vazou e causou uma série de problemas ambientais. Também
a rodovia foi avaliada do ponto de vista de ser uma fonte de distarbios, tanto de
poluicdo sonora quanto poluicdo do ar e foram analisadas essas intervencdes diretas
que serao realizadas pela rodovia na area da APA, 0 que ja motivou uma série de



medidas que estdo sendo adotadas para atender as exigéncias ambientais que
devem existir, no caso, no cruzamento de uma unidade de conservagdo da
importancia da APA de Guapimirim. Enfim, esses sdo os aspectos que foram
tratados ai no EIA. Do ponto de vista socioeconémico foram destacados o histérico
de ocupacao da regido, foi remontado todo o histérico de ocupacédo da regido, foi
remontado todo o histoérico, todo o processo de ocupacdo da regido, com destaque
para a questdo do uso e ocupacao do solo, os aspectos demogréficos, a questao da
economia e do mercado de trabalho. Foi caracterizado também no EIA as condi¢des
de vida da populacéo, toda a infraestrutura disponivel e existente, a questdo dos
planos e programas governamentais, a questdo do patriménio arqueoldgico, historico
e cultural e foram também feitos estudos de trafego. A gente vé aqui agora no
proximo slide, o detalhe aqui, foram destacados o uso e ocupacdo do solo, os
estudos de trafego e a questdo dos sitios arqueoldgicos, que a gente vai ver no
detalhe aqui a seguir. Do ponto de vista do uso do solo, como eu comentei, a
questao aqui principal € o uso intensivo do solo e a presenca de areas urbanas. Esse
primeiro trecho aqui partindo de Manilha, a gente tem a presenca de diversos
nacleos populacionais, Manilha, inicialmente, Itambi, logo na sequéncia. Aqui a saida
para Porto das Caixas, € um ponto de travessia também de nucleos urbanos. Nesse
trecho aqui a rodovia deve ser duplicada com a presenca de uma pista lateral para
trafego local. Tem esse trecho todo longo que é desocupado, Vale das Pedrinhas, e
o centro de Magé, que séo areas também importantes aqui, que sao areas urbanas.
S&0 os principais pontos de travessia da rodovia. A seguir a gente vé esses trechos
divididos, eu ndo vou entrar aqui para ndo me estender muito. Mas a gente dividiu a
rodovia por trechos justamente para analisar seus principais impactos. Entdo no
primeiro trecho a gente considerou as localidades de Manilha, Parque Eurora e
Cidade Gebara. No segundo, Jardim Itambi e Itambi. No terceiro, esse trecho mais
desocupado que é a APA de Guapimirim e o Vale das Pedrinhas. A seguir, Jardim
Santo Amaro e Vila Olimpia. Finalizando, o centro de Magé e Santa Guilhermina. Ai
a gente vé trecho a trecho desses que eu comentei. A gente fez um estudo que a
gente identificou todas as edificacbes existentes na lateral da via justamente para
identificar os pontos de maior densidade de ocupacdo. Entdo aqui € o seguinte,
guanto mais vermelho estiver, maior densa é a ocupacéo ao longo da rodovia, mais
azul é menos densa, menos ocupada, com menor niumero de casas. Entdo a gente
vai passando aqui pela rodovia, a gente vé que ja foram criados alguns pontos de
aglomeracdo aqui na regido de Itambi. Seguindo aqui, ja na saida pra Santa
Guilhermina vocé tem outro ponto também de maior intensificacédo, ai € praticamente
um vazio populacional, apenas algumas sedes, fazendas, sede do IBAMA, algumas
casas isoladas. Ai ja chegando aqui na saida de Vale das Pedrinhas vocé tem ai
uma nova aglomeracdo. Ja chegando proximo a Magé que vocé tem 0s principais
ndcleos, para onde foram projetadas passarelas, onde foram projetadas as
passagens inferiores. Entdo esse estudo foi feito para justamente indicar quais
seriam esses pontos, e no final vocé tem um trecho que € basicamente ocupado por
indUstrias e alguns sitios de lazer, que é essa regido jA chegando até Santa
Guilhermina. Outra questdo importante € a questdo do patrimoénio historico e
arqueoldgico. Destaca-se que ao longo da rodovia existe a presenca de sambaquis,
que sdo areas das conchinhas, aquela aglomeracdo de conchinhas que séao
depositos realizados por populacdes que viveram hd muitos anos, dois mil, trés mil
anos atras, e que sao importantes do ponto de vista da preservacédo do patrimonio,
de se conhecer como viviam aqui 0S povos que vieram antes da colonizagéo.
Restaram algumas dessas areas de depdsito de sambaquis, que estdo as margens



da rodovia, que foram mapeadas. Ha também a questdo do patriménio historico,
alguns sitios historicos, e sitios arqueoldgicos também, como mostra a préxima foto
agui. Que é o caso desse sitio de... esqueci 0 nome agora. Aldeia Velha, sitio de
Aldeia Velha gue fica nas margens da rodovia, que € uma area que deve ser objeto
de salvamento arqueoldgico, que é proximo a regidao da tor(?), que é uma area de
patriménio arqueoldgico. Seguindo adiante. Foram feitos também estudos de trafego.
A gente sabe que a rodovia ela sofreu uma alteracdo muito grande no seu volume de
tradfego nesses ultimos anos, aqui a gente vé um pouco dessa alteracdo. Entre 99 e
2006 houve uma modificacéo tanto do perfil quanto do volume. A gente vé aqui que
se antes veiculos de passeio respondiam por 71%, hoje eles respondem somente
por 65. Isso porque houve um aumento muito grande no transporte de carga, que
aumentou de 25 pra 30. Ou seja, numero de caminhdes entre 99 e 2006 aumentou
cerca de 5%, e aumentou também o namero de 6nibus que circulam na regiao.
Entdo vocé vé que o volume de trafego ele vem se alterando, a rodovia vem se
fortalecendo sua vocacao para o trafego de veiculos e carga. No seguinte a gente vé
um pouco em numeros reais de quando foi essa transformagdo. Um exemplo, em
veiculos leves 0 nimero aumentou de cinco mil para sete mil veiculos por dia. E
Onibus aumentou de 320 para 500, e em caminhdes vocé vai vendo a diferenga. Em
caminhdes leves, que ainda circulam na Ponte em determinados horarios, aumento
foi de 900 para 1100. Mas ja nos caminhdes semi-reboque e reboque, que sdo 0s
mais pesados, o aumento foi de 388 para 1.000. Os de trés eixos é de 20 para 44
por dia. Caminhes médios, 727 para 1.000. O aumento da quantidade de
caminhdes que circulam por dia ele foi muito grande, o que motiva ainda mais a
gente pensar numa solucdo de adequacgdo das condi¢cdes de trafego na rodovia.
Essa questdo da velocidade média, foi feita uma medicéo sobre a velocidade média
da rodovia, a velocidade média no sentido Manilha-Magé é 57, Magé-Manilha 55, a
média de 56,6 km/h de tr&fego na rodovia. Questdo dos acidentes, aqui apresenta
alguns dados que foram fornecidos pelo corpo de bombeiros da quantidade de
acidentes que aconteceram na regiao entre 2003 e 2005. Entédo a gente vé que nos
trechos aqui, a gente pintou abaixo porque sédo as areas urbanas. E principalmente
nos trechos urbanos, é os trechos onde vocé tem maior incidéncia de acidentes
realmente, que é possivelmente a entrada de Magé. Vocé vé que é onde acontece
maior numero de acidentes na rodovia. Seguindo ainda nessa andlise sobre os
acidentes, a gente vé ai acidentes, quantidade de mortos por local, os acidentes de
maior fatalidade aconteceram aqui na regido de Itambi. E com feridos também.
Desculpa, ndo tem. Vamos entrar agora na avaliagcdo de impactos ambiental, que € a
parte mais focal do processo de licenciamento. A gente pra fazer a avaliacdo dos
impactos, a gente parte das caracteristicas do empreendimento, que s&o
principalmente as caracteristicas da obra, das interven¢des que vao ser provocadas
pelo empreendimento, quanto da sua operagdo, quanto ao seu cotidiano de
operacédo. A partir dessas informacdes a gente associa elas aos principais aspectos
socioambientais, identifica as sensibilidades e vé exatamente aonde esse impacto
vai estar intervindo sobre essas sensibilidades, e a partir dai analisa quais sao 0s
efeitos esperados. Quais sdo aqueles efeitos que vao ser provocados que a gente
chama de impacto ambiental. A gente identifica os impactos, portanto, depois
classifica esses impactos e hierarquiza eles pra identificar quais sdo aqueles mais
importantes e aqueles menos importantes. E para os mais importantes, para todos
em si, mas principalmente os mais importantes a gente elabora as medidas
mitigatérias e os programas ambientais. Para essa rodovia, para 0 processo de
duplicacdo da rodovia a gente identificou impactos para a regido como um todo sem



o empreendimento e com o empreendimento. Sem o empreendimento vocé teria ai
nove impactos, dois deles mais importantes que seria os incOmodos relacionados a
qualidade do ar, pode passar, desculpa, aumento do risco de acidentes rodoviarios,
aumento do risco de acidentes com pedestres, e em menor grau ai de importancia,
aumento de risco de acidentes com cargas perigosas e aumento de incidéncia de
inundacdes em funcao dos problemas de drenagem da rodovia. A gente vai destacar
agui alguns porgue isso € uma lista exaustiva, s6 para ndo demorar muito a gente
vai... de forma mais dindmica. Na fase de implantacéo, que é a fase de obra, a gente
tem ai uma série de impactos, dois positivos, 0os demais sdo negativos. Esses dois
positivos seria aumento da massa salarial e o incremento da arrecadacao tributaria,
recorrente da contratacdo de servico durante as obras. E uma série de impactos
negativos, entre os quais eu destaco os seguintes: Aumento do risco de acidentes
rodoviarios, incbmodos relacionados a ruidos e vibrac¢des, e incbmodos relacionados
a qualidade do ar. Além de risco de alteracdo e destruigdo de sitios arqueoldgicos e
risco de inundagbes. Esses mais escuros a gente vai falar um pouquinho a seguir.
Risco de aumento de acidentes rodoviarios, durante a etapa de obras, com a
circulacado de caminhdes, interrup¢cdes de vias, criacado de desvios, existe de fato um
risco de aumentar a quantidade de acidentes, de forma que foram propostas as
seguintes medidas: O treinamento rigoroso de motoristas envolvidos nas atividades
de obras; retencdo do trdfego em alguns trechos justamente para facilitar a
circulacao desses veiculos envolvidos na obra; recuperacéo de buracos; sinalizacéo
da rodovia; e campanha de educacdo e informacdo para os usuarios da rodovia
sobre as condi¢des da via durante o periodo de obra. Sdo as medidas que foram
propostas em relagdo a esse impacto. Em relacdo ao impacto seguinte que é
incdmodos relacionados com ruidos e vibragdes, que é justamente todo o transtorno
que vai ser causado durante a obra em funcdo de operacdo de maquinas,
betoneiras, enfim, todo tipo de ruido e vibragdo que vai ser causado. As medidas
principais é cuidar da manutencdo dos equipamentos, ndo fazer ruidos em horarios
pré-determinados, a gente recomendou que seja entre 22 e 7 horas, principalmente
nas areas urbanas; Fiscalizar o nivel de ruidos; criar barreiras para diminuir o nivel
de ruidos em alguns... e em casos extremos, a remogao temporaria de moradores ou
a transferéncia de estruturas, como escolas e hospitais, durante o processo de obra
pra justamente ndo provocar um transtorno muito grande. Além disso, incobmodos
relacionados a qualidade do ar, vai aumentar o numero de veiculos, vai causar mais
poeira, vai gerar mais fumacga, fuligem. Entdo essa piora da qualidade do ar durante
o periodo de obras ela deve ter uma série de medidas também ai associadas,
principalmente a regulagem dos motores dos veiculos, reduzir ao maximo o tempo
de retencdo do trafego, justamente pro trafego fluir e nédo ficar gerando mais
poluentes, e molhar as rodovias que ainda ndo estiverem pavimentadas pra diminuir
o levantamento de poeira com o trafego dos veiculos. Risco de inundacdes,
construcéo de estradas pode alterar a drenagem e provocar inundagdes em alguns
trechos durante a obra. Isso também ndo é uma coisa incomum acontecer algumas
inundacdes, ja acontece atualmente, durante o periodo de obras pode acontecer
também em funcdo de movimentacdo de terreno, a drenagem ainda nao foi
adequadamente preparada. Entdo recuperacdo e ampliagdo do sistema de
drenagem da via, manutencao periédica do sistema de drenagem e recuperacao das
areas de empréstimo utilizadas. Acho que ja seguindo na parte de operacdo da
rodovia ai a gente tem dois impactos principais, que é a reducdo do tempo de
viagem, que é o principal impacto da rodovia. Esse impacto ele esta... dentro dos
limites de velocidade permitido o tempo de viagem pode ser reduzido até em 37%,



ou seja, o tempo de se percorrer a rodovia vai ser muito mais rapido, a rodovia vai
ser muito mais dindmica. As medidas seriam as mesmas indicadas pelo aumento de
risco de ocorréncia de acidentes, que seria a reducdo do risco... desculpa, propor
medidas, e também a mesma pro risco de populacdo local que seriam medidas para
reducdo do risco de atropelamento, campanhas de comunicacdo e instalacdo de
passarela, para que justamente esse impacto que é positivo continue sempre sendo
positivo. Sempre seja... tenha um tempo reduzido de viagem na rodovia. Aqui...
mostram os principais programas que foram propostos no ambito do EIA de maneira
mais sistémica. Vocé tem ai um plano de gestdo ambiental que deve controlar todas
as acgOes da obra, um programa de comunicacao social, que deve apoiar esse plano
de gestdo ambiental e trés conjuntos de programas. Programas de apoio e controle
de obras, os programas de monitoramento e 0s programas operacionais e medidas
socioambientais. No primeiro grupo de programas, programas de apoio e controle
das obras, destacam-se 0s seguintes programas. O plano de gestdo ambiental e o
programa de comunicacao social, gestdo ambiental, o objetivo é garantir a execucéo
e controle de todas as acgOes realizadas pelos programas ambientais, e o de
comunicacdo social é criar canais de comunicacdo com a populacdo de forma a
trazer as informagdes atualizadas sobre as obras, sobre o processo de
licenciamento, sobre a implantacdo dos programas ambientais e demais ac¢des que
estdo diretamente envolvidas com o empreendimento. No primeiro conjunto de
programas entéo, pode passar, que € os programas de apoio e controle das obras, a
gente tem inicialmente o PAC, que € o Plano Ambiental de Construcéo, ndo € o PAC
do Lula, que tem como objetivo monitorar e controlar as atividades das obras,
principalmente as empreiteiras, no sentido de fornecer critérios e diretrizes pra que
as obras ocorram de forma a amenizar 0os impactos negativos. Entdo vai ter o
subprograma de supressao de vegetacdo, que € dotar as atividades de supresséo de
atividades adequadas. Subprograma de recuperacdo de areas degradadas, pra
justamente recuperar aquelas areas que forem utilizadas para obras e que forem
danificadas. Subprogramas de protecédo e prevencdo a erosao. Subprograma de
controle da instalacdo do aterro, justamente para melhorar a estabilidade dos
aterros. Programa de prospeccdo e salvamento arqueoldgico, que o objetivo é
localizar, delimitar e salvar essas areas de interesse de protecdo. O programa de
estabelecimento da faixa de dominio e indeniza¢des que justamente busca identificar
ao longo do trecho da rodovia algumas areas que sejam necessarias realocacdes ou
mesmo indeniza¢cbes. A gente sabe que na rodovia, ao longo de todo o seu trecho,
nao deve ter realocacao de edificacbes. Vocé tem algumas entradas de postos, de
motel, tem alguns lugares que devem ser modificados em fung¢ao da abertura do... do
restabelecimento da faixa de dominio da rodovia. Entdo essas areas, algumas, onde
forem necessérias, serdo realizadas indeniza¢gbes, mas se prevé que ao longo de
todo o trecho ndo tenham muitas dessas areas. Mas onde tiver tem que ser feita a
indenizagcdo. Os programas seguintes sao 0s programas de monitoramento, séo
principalmente voltados para o monitoramento da emissdo de ruidos e vibracgdes.
Tem que monitorar para saber se o ruido estd dentro do aceitavel, enfim. O
monitoramento da qualidade do ar, e controle de material particulado e gases, que é
o controle de emissfes atmosféricas, de fumaca mesmo, que é provocada pelos
veiculos da obra. O programa de monitoramento da fauna e da flora, e o
subprograma de monitoramento dos corpos hidricos para saber se ndo esta indo
material para o0s rios, se ndo estd havendo contaminacdo nos rios que sao
atravessados. Seguindo no outro conjunto de programas vocé tem 0s programas
operacionais e as medidas socioambientais, programas de educacdo ambiental. O



objetivo é trazer melhorias na qualidade de vida e na qualidade ambiental por meio
de aclOes educativas junto a escolas, a outros agentes ambientais da regiao.
Programa de compensacdo ambiental que tem o objetivo de destinar recursos para
acOes associadas as unidades de conservacdo, melhorando a qualidade ambiental
da regido. E programa de recuperacao de passivos, que é um programa destinado a
verificar a existéncias de areas que foram utilizadas no passado pela alteragdo da
rodovia e que se encontram degradas, e propor acées de melhorias das condi¢cdes
dessas areas, com destaque, por exemplo, pras areas onde vocé tem os canais ali
no entorno que foram feitas obra no passado, e que essas areas deverdo ser
recuperadas agora para melhorar essa condicdo ambiental. Além dessas medidas,
acho que tem mais ainda... Programa de ordenamento territorial, que sdo as medidas
de apoio técnico as prefeituras, que visa adequar o entorno da rodovia, de acordo
com as intervencbes que sdo propostas pelo empreendedor, pelo DNIT, com as
medidas que a prefeitura deve adotar para que a area seja melhor aproveitada. E o
estabelecimento de padrbes para instalacfes dos servicos e paradas de Onibus,
implantacdo de barreiras acusticas quando houver necessidade, implantacdo de
ciclovias se for o caso, acostamento para acesso as industrias, enfim. Qualquer
proposta da prefeitura de melhoria vai ter um programa pra justamente adequar
essas melhorias as condi¢cdes da rodovia. Tratamento paisagistico, area de plantio
de arvore, prevencdo a queimadas na faixa de dominio da rodovia e os pontos de
travessia urbana que justamente busca ordenar o trafego local dos municipios, das
areas urbanas com o trafego da rodovia, dotando eles de sinalizacdo correta, enfim,
uma série de aspectos. Aléem disso, acho que tem o ultimo ainda, pode passar. Nao,
nao tem nao. Entdo foram esses programas que foram propostos no ambito do EIA
com vista a minimizar os impactos que a gente acredita que com a duplicacdo da
rodovia, de certa forma, serdo mais positivos do que negativos. Entdo, dessa forma o
estudo de impacto ambiental e sua equipe técnica concluiu que o projeto de
implantacédo € viavel ambientalmente, seus impactos sociais, embora significativos,
sao compensados pela importancia que a rodovia tem pro desenvolvimento da
regido. E de modo geral, ndo existem grandes impedimentos ambientais, ja que a
maior parte das areas é degradada, a ndo ser essa questdo social que deve ser
olhada... questdo da ocupacdo em torno da rodovia, que deve ser olhada com
cuidado. Ja foi olhado com certo cuidado na proposi¢éo do projeto, que considerou a
existéncia de vias laterais, as passarelas, o loteamento da via, e que deve ser objeto
de continua observacédo ao longo do processo de construcdo, adotando as medidas
corretas de adequacao dos horarios de obra, principalmente da retencéo do trafego,
essas questdes de poeira e tal, que sdo mais relevantes. Com vista nisso tudo, o
estudo concluiu que o empreendimento ambientalmente ele € viavel, que é de
interesse social da regido. Bom, obrigado pela atencdo, desculpa porque eu falei pra
caramba. Mas obrigado pela atencédo de todos, a gente estad aqui agora abertos as
perguntas de vocés, qualquer davida que vocés tenham podem encaminhar para a
mesa, a gente tem o maior prazer em responder. Quem quiser dar uma olhada
melhor no estudo de impacto ambiental, ele se encontra ali fora. Pode comecar ai.

Obrigado, Arlei, pela apresentacdo. Dando continuidade entdo nessa fase das
apresentacoes eu vou convidar a doutora Aline Peixoto, do Instituto Estadual do
Ambiente, para fazer uma apresentacdo sucinta do histérico do processo de
licenciamento e das consideracdes preliminares do grupo de trabalho responsavel
pelo andlise do estudo.



Boa noite, meu nome é Aline Peixoto, analista ambiental do INEA, bidloga de
formacao. Peco desculpas a vocés pelo meu tom de voz, eu estou um pouco afonica,
e vou tentar ao maximo falar direitinho pra vocés. A nossa avaliagcao preliminar do
estudo de impacto ambiental da BR-493 para o trecho Manilha-Santa Guilhermina. O
processo que entrou na extinta FEEMA era o E0720361507 passando agora para o
INEA. Como o doutor Mauricio ja explicou para vocés, o objeto da audiéncia publica
e de divulgar informacdes, recolher as opinides, criticas e sugestdes da populacéao
interessada na implantacdo e operacao desse empreendimento, de modo a participar
da decisdo quanto ao licenciamento ambiental. Entdo o nosso parecer, como eu
falei, € um parecer preliminar, ele ndo é decisorio. O objetivo dessa licenca prévia
requerida no INEA, na extinta FEEMA, foi avaliar a possibilidade para implantacéo
das obras de adequacdo e capacidade e melhorias operacionais referentes ao
Segmento C do Arco Metropolitano do Rio de Janeiro, BR-493, nesse trecho de
Manilha a Santa Guilhermina. Agora eu vou falar um pouquinho do historico, pode
parecer um pouco macante, mas pra vocés entenderem como saiu do IBAMA e
entrou pra FEEMA e agora ta no INEA. Esse processo de licenciamento das obras
de adequacao e melhorias operacionais nesse segmento da BR-493 com a BR-101
ele teve seu inicio no IBAMA através desse processo administrativo em agosto de
2001. Em 16 de outubro foi encaminhado através desse oficio o termo de referéncia
para elaboracdo do EIA-RIMA. Esse termo de referéncia foi encaminhado pelo
IBAMA. Em 9 de julho de 2004 o DENIT encaminhou oficio reportando ao IBAMA
gue o trecho da BR-494 a ser licenciado ele corresponde ao segmento entre o
entroncamento com a BR-101 e o entroncamento com a BR-116, numa extensao de
26 quildmetros, desmembrando assim do antigo processo referente ao Arco
Rodoviario que ja foi arquivado. Esse oficio que foi entregue pelo DNIT, e a vistoria
realizada em conjunto entre os técnicos do IBAMA e os técnicos da APA de
Guapimirim, foi emitido um novo termo de referéncia, ainda pelo IBAMA. Em 18 de
maio de 2007 o DENIT encaminhou ao IBAMA a versao preliminar o EIA visando
fomentar as discussdes técnicas para elaboracdo do EIA-RIMA final. Em 27 de
agosto de 2007 é encaminhado ao IBAMA o oficio pras FEEMA, da presidéncia,
onde é manifestado o interesse do governo do estado do Rio de Janeiro, através da
FEEMA a realizar o licenciamento desse trecho da BR-494, tendo em vista o
licenciamento ambiental que ja estava sendo realizado, em curso, para 0os demais
trechos do Arco Metropolitano. O IBAMA concordou que o processo de licenciamento
fosse conduzido pela FEEMA, hoje INEA, desde que houvesse o pronunciamento
por parte do Instituto Chico Mendes de conservacao da biodiversidade do Ministério
do Meio Ambiente, tendo em vista que as intervencdes causaram interferéncias
diretas na APA de Guapimirim. Através desse oficio eles se manifestaram em
outubro de 2007. Atraves da deliberacdo CECA, que € do Estado do Rio de Janeiro,
em 20 de maio de 2008, autorizou a FEEMA a validar os procedimentos ja feitos pelo
IBAMA. Entdo nGs anexamos todas as solicitacdes feitas pelo IBAMA referentes a
esse licenciamento ambiental das obras de adequacéo de melhorias. Entao foi feito
novo requerimento, e esse requerimento da licenca prévia na FEEMA foi feito em 7
do 11 de 2007, através desse processo que eu ja falei pros senhores. As
caracteristicas da atividade e a legislacdo ambiental vigente, a saber, a lei estadual
1356 de 88, foi nomeado o grupo de trabalho através da portaria FEEMA PRES 23
de 11 de 2008, para os procedimentos de avaliacdo de impacto ambiental, do qual
eu faco parte desse grupo de trabalho. Posteriormente foi emitida uma notificagao
para apresentacdo do estudo de impacto ambiental e 0o seu respectivo relatério de
impacto ambiental conforme administracdo(?) técnica especifica da FEEMA 2108.



Em 11 de novembro de 2008 foi aceito o EIA pela FEEMA, entregue pelo DNIT e
expedida a notificacdo de aceite. Esses sdo os 6rgaos que receberam o EIA-RIMA,
listados aqui, do Instituto Chico Mendes, Prefeitura Municipal de Itaborai, Camara
Municipal de Itaborai, Prefeitura Municipal de Magé, Camara Municipal de Magé,
Prefeitura Municipal de Guapimirim, Camara Municipal de Guapimirim, Ministério
Publico do Estado do Rio de Janeiro, Ministério Publico Federal, a extinta IEF, que
hoje também faz parte do INEA, a SERLA que também foi incorporada ao INEA, a
ALERJ, o IBAMA e a CECA. Temos todos os recebedores, algumas assinaturas,
como nao tinha carimbo, ndo estava legivel, mas nds temos a matricula das pessoas
gue receberam ou o numero de protocolo onde foi recebido no 6rgdo. Em 18 de
novembro de 2008 a empresa publicou no jornal O Globo, Jornal do Brasil, no Diario
Oficial também o aceite desse estudo e 0s locais onde estavam disponiveis para
consulta. Posteriormente foi encaminhado a CECA 0 nosso parecer preliminar da
analise do EIA-RIMA feito pelo grupo de trabalho. Entdo foi publicada, aqui eu tirei a
publicacdo da outra audiéncia publica, porque o nosso foco hoje € a nossa
audiéncia. Essa convocacéao foi publicada no Jornal do Brasil, no Jornal O Dia do dia
5 de marco de 2009. A licenca prévia, nossa avaliacdo preliminar, € que a licenca
prévia ela é concedida na fase preliminar do planejamento do empreendimento,
aprovando sua localizacdo e concepcao, atestando a viabilidade ambiental e
estabelecendo o0s requisitos basicos e condicionantes a serem atendidos nas
proximas fases da sua implementacdo. Esse trecho da BR-493, entre Manilha e
Santa Guilhermina, faz parte do Arco Metropolitano, objeto de licenciamento em
separado, que contemplou o trecho entre entroncamento da BR-040, no municipio de
Duque de Caxias, com o entroncamento da BR-101 Sul, em Itaguai. Além de todas
as implicacdes socioecondmicas para a regiao no entorno da rodovia o COMPERJ
tem a BR-494 e o Arco Rodoviario como principais apoios logisticos, tanto para a
fase de construgdo como para a sua fase de operacdo. E por essa rodovia que
devera ser realizado o acesso principal a planta industrial, envolvendo portanto todo
transporte de material, equipamentos, pessoal, assim como o0 escoamento de partes
significativa da sua producdo, que podera chegar, segundo informacdes da
Petrobras que ndés tivemos, a um volume de 100 milhdes de toneladas por ano.
Considerando a sinergia entre o desenvolvimento do COMPERJ e da rodovia BR-
493, é intensa e imprescindivel para o desenvolvimento da regido. Que segundo
estimativas da Petrobras devera se tornar em uma década em um dos maiores
centros industriais do Brasil. Para o projeto de desapropriacdo esta sendo exigida a
apresentacado de cadastro atualizado contemplando os bens atingidos, bem como
detalhamento dos critérios para indenizagdo que deverdo ser discutidos diretamente
com as comunidades afetadas. Para implantacdo da estrada havera um aumento no
fluxo do trafego da regido com a movimentacdo de veiculos, maquinas e pessoal
para a realizacao das obras. A circulacéo de veiculos de cargas e maguinas em vias
pouco estruturadas para o recebimento desse fluxo podera acarretar em acidentes
rodoviarios, colocando em risco os trabalhadores, a populacédo local e os demais
usuarios. A BR-493 apresenta trafego de veiculos pesados, incluindo caminhfes que
transportam cargas perigosas, quadro que sera intensificado com a instalacdo do
COMPERJ em ltaborai. Sera exigido no projeto executivo as medidas previstas no
manual de transporte cargas perigosas, no plano de gerenciamento de risco da
rodovia. Além de medidas estruturais, tais como patios de fuga, destinados ao recuo
de veiculos em caso de enguico. O projeto executivo devera contemplar projeto de
drenagem especifico para acidentes com cargas perigosas. Durante periodo de
obras deverdo ocorrer diversas interrupcdes no trafego. Contudo a implantacdo de



um conjunto de pista em paralelo a vis existente podera minimizar as alteracdes no
fluxo de veiculos da rodovia. Ao longo do desenvolvimento das obras do projeto nao
esta previsto o uso de acessos alternativos, ou mesmo de interrupcéo de trafego na
sua forma total. A empresa ird priorizar a contratacdo de mdao-de-obra local,
reduzindo ao maximo o numero de trabalhadores externos, no intuito de evitar o
deslocamento de pessoal e produzir menor impacto sobre o cotidiano local. Serdo
exigidas também medidas para minimizar o impacto sobre a fauna nos percursos
que afetarem todas as unidades de conservacdo. Além dessas manifestacdes
apresentadas hoje na fase de debates, que os senhores provavelmente fardo
perguntas, n0s estaremos aguardando as manifestacdes nos proximos 10 dias, que
deverdo ser encaminhadas ao INEA e a CECA. Esse € o endereco, ainda que
estamos no INEA, aqui na Fonseca Teles. E a CECA que ja se encontra na Avenida
Venezuela, que € a sede do INEA hoje. Obrigada, boa noite.

Obrigado, doutora Aline. Antes de passar a palavra pro Emanuel Colares, como
representante aqui da Prefeitura de Mage, ele tem direito a fazer a apresentacao, um
esclarecimento, até a justificativa pelo pedido aqui da audiéncia publica. Lembrando
a vocés que no término da fala do Emanuel nés vamos esperar o prazo de 10
minutos para vocés encaminharem as perguntas a mesa. N6s precisamos desse
prazo para poder agrupar as perguntas dos mesmos temas, e depois n0s vamos
passar diretamente pra fase dos debates. Presidente aqui (?) ja esta inscrito, ja esta
com a primeira pergunta aqui encaminhada a mesa. Entéo, por favor, vocés ai do
plenario que tiverem elaborando as suas perguntas, pessoal do apoio esta ali atras,
€ sO levantar a mao com a pergunta que elas vao recolhendo e trazendo aqui pra
mesa. Emanuel, por favor.

E um prazer muito grande estar me dirigindo a todos vocés. A Prefeitura de Mageé,
hoje, esta demonstrando muita maturidade nas questdes ambientais no seu
municipio. N6s estamos estruturando a Secretaria de Meio Ambiente de Magé com
técnicos capazes de brigar, de observar, de analisar e contribuir com qualquer 6rgao
governamental ou privado, e ndo permitir que essas acdes afetem diretamente ao
municipio, ao cidaddo, e quem quer que seja, principalmente o meio ambiente. NOs
verificamos agora com a apresentacdo da doutora essa avaliacdo do que foi feito
pelo INEA, nos podemos dar uma contribuicido maior a essa avaliacdo. E essa
oportunidade que esta sendo dada a todos nds aqui. Essa audiéncia publica tem
esse objetivo. Entdo ndo precisa ser um biélogo, um engenheiro civil, ou um técnico
sanitarista para sermos sensiveis as necessidades do que nos atinge diretamente,
neste municipio ou em qualquer lugar. O Brasil tem dado demonstracbes de
maturidade nas questdes ambientais e a audiéncia publica € um instrumento
democratico que abre, e as vezes desbrava, alguns conceitos até o conceito frio da
engenharia, que foi comentado na ultima audiéncia publica. O conceito frio de
repente da politica, o conceito frio de repente de qualquer natureza. Entdo é dado a
todos nés essa oportunidade. Existe um detalhe sobre esse estudo de impacto
ambiental que de repente eu gostaria que fosse bastante observado dentro do
projeto executivo que é o acompanhamento, digamos assim, todos 0s municipios
que estdo envolvidos, o acompanhamento desse projeto executivo. NOs teremos
empreiteiras que estardo trabalhando, estardo de repente intervindo no nosso
municipio, nas nossas areas. I1sso vai nos afetar em cheio em varios niveis. Tanto na
qguestdo social, ambiental, saude, que nao foi comentado aqui. Eu acho que os
prefeitos terdo problemas com renite alérgicas, terdo problemas com outro tipo de



procedimentos, isso devera atingir o municipio, o orcamento municipal. Entdo nos
temos que observar mais coisas além do que foi apresentado aqui. Entédo seria agora
a nossa oportunidade, de Magé e também dos amigos aqui presentes, de fazer
esses questionamentos e encaminharem a mesa. Obrigado, boa noite.

Obrigado, Emanuel. Justamente como vocé falou, essa € a ideia da audiéncia
publica, o0 momento é esse de todos manifestarem a sua manifestacdo aqui em
relacdo a preocupacdo com a saude. Doutora Aline estava me lembrando que nessa
fase da preliminar a gente ndo apresentou ainda as futuras condicionantes pra
licenca posterior, pra licenca prévia, caso ela venha a ser emitida pela CECA. E é
nessa hora que nés vamos incorporar justamente todas as solicitacdes que vocés
apresentarem aqui pra gente. Eu to vendo que o pessoal do apoio ja esta com
algumas perguntas, mas eu vou passar direto aqui pro presidente da Camara, pro
Dinho, pra ja comecar aqui com debate, que ele tem varias perguntas aqui pra fazer
relativas ao projeto, relativas ao estudo e nds estamos aqui pra isso.

Boa noite a todos. Primeira pergunta minha era se a 493, assim que for duplicada,
vai ser um sonho, da duplicacdo, vai ser privatizada e se vai ter o pedagio. Depois
gue o senhor me responder se vai ser privatizada ou nao, eu também queria dizer
pro senhor se vai recolher o INSS proporcional por cada municipio ou na praca de
pedagio. Depois do senhor me responder isso, eu tenho outras perguntas a concluir,
se me der oportunidade.

Melhor assim, fica mais dinamico. Pamplona e o Marcelo, por favor.

Antes de mais nada eu gostaria de agradecer o presidente pela secdo aqui do
espaco, mas nao, nao existe intencdo de privatizacdo. Nao existe, a rodovia esta
incluida como verba do PAC, entdo nds ja temos recursos esse ano na ordem de 80
milhdes de reais jA para aplicar depois da licitacdo. Ja temos 80 milhdes ja
reservados para isso, e com a observagao ainda de que esses recursos do PAC
podem ser transferidos de outras obras pra ca. Alguma obra que ndo esteja
andando, se nessa obra precisar de mais de 80 milhdes esse ano, a gente pode
trazer de outras obras pra ca, remanejar. Nao vai haver privatizacdo, o governo vai
bancar todo o investimento dessa rodovia e ndo vai ter praca de pedagio. Até porque
a BR-116 tem praca de pedagio e ali a BR-101 também. Entdo se vocé colocar uma
praca de pedagio aqui em Manilha... Pode ficar tranquilo, presidente. Compromisso.

E 0 ISS?

O ISS, que é N, da obra ele ja é recolhido proporcionalmente dentro do municipio. O
que pode ser feito, as pontes dentro de municipio de Magé, o trecho recapeamento,
de pavimentacao, tudo feito dentro de Magé vai ser recolhido em Magé. O que for
feito dentro de Itaborai vai ser recolhido em Itaborai. Se ndo me engano, o municipio
de Itaborai € o menor trecho.

S6 mais uma outra pergunta, os viadutos que vocés falaram, vao fazer 20 viadutos,
onde vai ficar... 20 viadutos até... Itaborai, o COMPERJ, vocés vao provavelmente...
Eu queria saber diretamente se o senhor vai implantar dois viadutos, que a gente
tem aqui duas entradas em Magé. Uma aqui e outra perto da Barbuda. Sdo as duas
entradas. E se os viadutos, eu ndo sei 0 nome, eu ndo sou técnico nisso, se vao ter



duas saidas. Exemplo, se o senhor vier de Piabeta para a rodovia, ndo sei se 0
senhor conhece, entdo o senhor pode pegar a rodovia, pagar o pedagio e vir para
Magé. Mas se o senhor vir do Rio de Janeiro, passar o pedagio, ndo tem subida para
voltar para Piabeta. Vocé tem que ir a Surui e retornar. Entdo se viesse fazer os dois
viadutos que provavelmente vocés vao lotear as ruas, as rodovias, vao levantar, e
vai fazer dois viadutos, se esses dois viadutos vai ter entrada e saida para ambos
lados da rodovia.

Eu gostaria de passar a palavra pro Bento que conhece mais o projeto do que eu.

Todas as passagens inferiores permitem todos os movimentos dos carros. Agora, eu
nao entendi € a respeito da entrada la na praca de Santa Guilhermina que o senhor
falou...

N&o, aqui em Magé, tem uma aqui na entrada de Piedade, que é essa aqui, estou
préoximo, e tem uma outra aqui na Barbuda. Sdo duas entradas pra dentro de Mage.
E se os viadutos vao ter m&o dupla pra mim sair para ambos os lados da rodovia.

Vocé sai pro lado que vocé quiser. A finalidade, o projeto foi feito com a premissa de
a rodovia néo influir no trafego local. Entdo as ruas laterais que eu tenho, quem
chegar nas ruas laterais trafega como se fosse num trecho urbano, e em cada
passagem dessa inferior ela pode ir para onde ela quiser.

Mais uma outra pergunta. Nao € sobre a duplicacdo da rodovia e ao mesmo tempo €.
Por que o DNIT tem quatro meses fazendo uma ponte que liga a Itaborai, fazendo
meia ponte, e ndo conclui ou ndo faz um trogo que ande mais rapido, ja que causa
tanto problema para as pessoas que moram aqui, como Teresépolis ou em qualquer
lugar da regido, para ir pra Itaborai, que s6 estdo fazendo meia ponte ha quatro
meses.

Aquela ponte ela estda sendo executada como obra emergencial. Infelizmente as
obras quando elas... e tem 0 projeto executivo elaborado a firma ja entra na obra ja
sabendo o que vai fazer. Mas aconteceu que ali nés tivemos que decretar
emergéncia e elaborar o projeto junto com a execucgéo da obra, fazendo sondagens
e preparando estudos junto. O prazo de duracdo dessa obra previsto € de seis
meses. A gente esta fazendo todo o possivel, inclusive quando eu passei por la
agora me dirigindo até aqui eu vi o pessoal trabalhando a noite. Entdo peco um
pouco mais de paciéncia ao paciente, mas em dois meses 0 servico vai estar
concluido.

SO para encerrar, se em guatro meses vocés estdao fazendo um lado, o senhor néao
vai concluir aguela obra em dois meses o outro lado, ou néo vai fazer o outro lado?

Nao, vai ser feito, mas é porque nds tivemos que fazer exatamente isso. Até a gente
saber o que ia fazer em cima a gente teve que mexer embaixo e preparar tudo e
fazer o célculo, projeto, estudo de sondagem. Quando nos descobrimos o que nés
iamos fazer em cima ja fizemos um lado, o outro vai ser a mesma coisa, vai ser mais
rapido.

Presidente, para ndo perder a viagem, ja aproveitou e jA emendou aqui a pergunta



da conclusao das obras. Seguindo essa mesma linha da preocupacéo com o tempo
de obra aqui... Antes de continuar, nés estamos com um lanche servido ali fora, em
funcdo do adiantado da hora nds ndo vamos fazer intervalo porque se nao o pessoal
vai se dispersar. Mas quem quiser sair, tomar um suco, pegar um biscoitinho, vai
saindo, volta que nds estamos aqui. Pelo nimero de perguntas aqui ainda vai
demorar bastante. E se a gente fizer uma pausa demorada vai se prolongar por
muito tempo. Seguindo a preocupacdo em relacdo as obras, a Roberta da Silva
também pergunta pro DNIT: qual o tempo de duracdo dessa obra? Antes de vocé
falar, também tem Auzir Ferreira, aqui da Academia Mageense de Letras, faz uma
pergunta também em relagdo ao prazo de obras e também: por que apenas quatro
passarelas para pedestres? Pois se existem no minimo seis locais com grande fluxo
de pedestres. 25 quildmetros de rodovia cortando zona urbana nao pode ser seis
virgula quildmetros para cada passarela. O Agildo Gomes também fez uma pergunta
bastante parecida, ele pergunta quantos viadutos serdao construidos em Magé e os
locais. E quantas passarelas serdo construidas também em Magé e os locais.
Também pergunta sobre a obra quanto tempo vai demorar. Por favor.

A obra é prevista para ser executada em 24 meses. Esse é 0 tempo previsto no
projeto para execucdo da obra. O numero de passarelas em Itambi, com seis
quildmetros, sdo duas. E o numero de passarelas em Magé, incluindo o corpo de
bombeiro, mas em Magé também com... um pouco menos do que essa extensao sao
duas. Agora, também existem duas passagens inferiores que permitem a passagem
de pedestres. Entdo ndés vamos ter quatro passagens de pedestres e... Manilha em
quatro em Magé. Tomando uma distancia média de seis quildmetros, n0s vamos ter
passagem na faixa de um quildbmetro e meio, em vez dos seis quildbmetros. A
execucao de passarelas € algo dinamico. A qualquer alteracédo futura de ocupacao
urbana vai demandar no futuro a alteracao disto. Ndo tem como travar.

Localizacdo dos viadutos, quantos serdo construidos aqui em Magé e os locais.
Se pudesse voltar o slide onde tem 0 esquema... para dar em termos de quildmetros.

Da apresentacdo do DNIT, € a primeira apresentacdo. Tem um slide que tem a
localizagao.

Pode passar, pode passar. Isso aqui € em Manilha, nGs temos passagens inferiores
no quilbmetro 1,3, 4,5, 6 e em Itambi na passagem da linha férrea. E temos
passarela aproximadamente no quildmetro 3 e logo no inicio. Existem outras
passarelas, existirdo outras passarelas na 101 na mesma regido. Mas ai € outro
assunto. No trecho de Magé, pode passar a figura... NOs temos em Pedrinhas, temos
uma passarela... antes do canal Magé Mirim, temos passagens inferiores entre o
canal Magé Mirim e o rio Magé, e temos outra passarela logo apos o... 0 Rio Magé. E
no final quando termina o trecho urbano temos outra passagem inferior. Entdo eu
tenho uma, duas, trés, quatro passagens. Fora a do Vale das Pedrinha.

Agildo, Alzir, querem se manifestar? Microfone, por favor.
Boa noite. Eu ndo entendi bem o que o senhor explicou, pelo que eu perguntei ali

naquele formulario. Gostaria de saber Magé aonde vai passar e os locais. O senhor
falou em Itambi, Manilha. Isso ndo me interessa. Me interessa Magé, gostaria de



saber quantas passarelas vao ter em Magé e os locais. Gostaria de saber se é
Piedade, se é Barbuda. Esses locais que me interessa. Eu sou morador em Magé.

Existe um problema pra mim porque pra mim é quilébmetro, ndo é o bairro em si.
Como eu falei da outra vez, n6s temos as duas passarelas e duas passagens
inferiores, contando com a de Pedrinhas a terceira.

A questdo é a seguinte. Essas passagens em nivel, pra gente visualizar melhor, € o
momento onde a rodovia vai ser elevada, ela vai subir e vai ter uma rua passando
por debaixo dela que vai ligar um lado a outro da cidade de Magé. Entdo nao vai ser
mais necessario atravessas a rodovia para passar de um lado a outro da cidade
porque a rodovia vai estar passando por cima. Entdo nesses pontos nao ha
necessidade de implantacdo de passarelas, porque vai ter uma passagem pelo
proprio nivel do solo. Entdo bicicleta, carro, pessoas, podem passar por essas
passagens, que sdo essas duas nas duas principais entradas de Magé. No (?) e a
outra préximo la onde tem o posto, sdo as duas principais entradas da cidade. Nesse
ponto Onibus, carros vao poder trafegar nos dois sentidos ligando um lado ao outro
da cidade. Entdo vocé vai ter uma integracdo da cidade. Além dessas duas
passagens que estdo programadas, vai ter uma terceira, uma passarela mais
adiante, antes do Rio Magé Mirim, que € ja em Guapi, ali em Guapimirim naquela
localidade, desculpe, esqueci o nome. Acho que é Piedade, né? Vila Olimpia,
desculpa. Que € onde deve ter a outra passarela que é para atender aquele outro
trecho onde néo vai ter alteamento da pista, somente uma passarela. Entdo aqui em
Magé, nos trechos onde vocé tenha elevacdo da rodovia, vai ser permitido ao
pessoal passar diretamente, que é o principal ponto de travessia mesmo. Entédo vai
ter essas duas passagens em nivel. Nesse ponto a rodovia vai ser alteada a quantos
metros, desculpa? Cinco metros e meio de vao livre. Entédo vai poder trafegar 6nibus,
caminhao tranquilamente de um lado para o outro e a rodovia vai passar por cima.

Serdo méo duplas?
Serdo mao duplas. Tanto as vias laterais vao ser mao dupla, quanto essas
passagens vao ser mao dupla com passagem de pedestre separada. Ou seja, vai ter

passagem de pedestre e as vias duplas para trafego de veiculos.

E a outra pergunta para encerrar, o término da obra. Gostaria de saber quando a
obra vai terminar.

E previsto 24 meses ap0s o inicio.
Quando ela vai comecar? Ou ja comegou?

Tem a licenca pra ser feita, tem todo o tramite legal... Eu posso também lhe dizer, no
meu julgamento isso deve comecar no meio do ano. Julho.

Tem prazo de 24 meses para terminar.
24 meses para terminar. S&o previsoes.

Obrigado pelas perguntas. O José Romildo também fez uma pergunta bastante
parecida, qual critério de escolha da construcédo dos viadutos, principalmente o de



Magé.

O critério que veio do projeto basico sdo as duas principais ruas de acesso e de
ligacdo de Magé, a do Pdértico e da Piedade. ~

(burburinho)

Romildo esta ai?

Como é o nome do bairro?
Barbuda.

Barbuda e Piedade. Ta certo? Foi esse o raciocinio que se teve, o critério que se
teve.

Vou passar agora aqui para a pergunta do vereador Alvaro.
Boa noite a todos, primeiro.

Boa noite a todos, primeiro parabenizar o governo federal, as obras do PAC, sem
davida nenhuma s&o importantissimas pro pais, pro desenvolvimento do nosso pais
num momento de crise vai injetar bilhdes ai de reais na economia brasileira. E s6
para entender porque a pergunta que o senhor fez aqui era uma duvida minha, e ai
acaba tendo essa coisa. Porque vocé faz estudos em cima de quildmetros e a gente
nao conhece muito os quildmetros, conhece o nome dos bairros, ai fica a davida. Eu
observei aqui que na verdade viaduto aqui ndo vai ser, vao ser passagens inferiores,
que se da o nome, pelo que eu vi aqui. Entdo sdo duas passagens que vao ser
feitas. Nao entendi muito o mapa ali, o senhor falou pra ndo ter davida, uma
passagem inferior no que eu to colocando, entendendo que ele também tava fazendo
a pergunta, é ligando a Jodo Valério, que é essa rua que sai aqui, ao outro lado, que
€ o bairro da Piedade? Ai € uma passagem inferior. A outra passagem inferior é
ligando Simédo da Mota la do outro lado por baixo, interligando a Barbuda. Essas
duas passagens inferiores vao passar os pedestres.

Também.

E ai eu tenho mais duas passarelas. Essas duas passarelas vao se encontrar
aonde? SO pra gente se localizar aqui.

Vai ser uma na entrada de Piedade e a outra la depois da...

Mas a entrada de Piedade ja vai ter o... o inferior. Eu to tentando me localizar,
porque de repente é duvida também aqui. Porque daqui pra la tem essas duas
passagens inferiores, que vocés colocaram ja, e vai passar o pedestre. Mas tem
alguns bairros aqui no meio do caminho... Por exemplo, 0 BNH aqui que também
moradores, ai tem o canal logo ali na frente. Queria entender sé essas passarelas
para saber onde elas vao estar localizadas. Tem uma no bombeiro, uma dessas
passarelas esta no bombeiro?

No bombeiro tem uma passagem inferior. Pedrinhas tem uma passagem inferior.



Vale das Pedrinhas ja é Guapi ja, vamos trazer pra ca.
(burburinho)

O BNH vai ficar sem passarelas.

As duas passagens subterraneas tem quatro bairros.

SO para encerrar aqui, sao trés perguntinhas aqui. Uma € essa para entender essas
passarelas, agora ja deu, ficou claro aqui pra gente a questdo das passagens
inferiores ligando os dois pontos de maior circulagéo de carro e pedestres. Se essa
via, essa obra vai ter iluminacdo. Agora a CRT iluminou esse trecho daqui pra la. Se
essa que vai ser feita vai ter iluminagdo. E uma terceira pergunta, eu reparando a
apresentacdo de vocés vi que vai se priorizar a mao-de-obra local. Ai eu queria
entender se essa prioridade de mé&o-de-obra local tem algum percentual a ser
respeitado. Porque fica uma coisa muito vaga. Vai se priorizar, mas ai tem dois mil
trabalhadores, colocam trés mageenses. S6 pra entender se tem o percentual, a
gente puder construir um percentual de trabalhadores da regido de Mage, no caso,
S0 isso SO.

Em relacdo a questdo da mé&o-de-obra a gente sempre procura direcionar nos
estudos, enfim, nas medidas que a gente recomenda no EIA a contratacdo de mao-
de-obra porque isso evita uma série de questdes. Primeiro porque valoriza a geracao
de emprego nos municipios que estdo sendo diretamente afetados, e em segundo
porque isso evita uma seérie de outras questbes que é a vinda de outros
trabalhadores para a regido, possibilidade de criar novas areas de ocupacéao, enfim.
Isso é uma medida que a gente recomenda e que deve ser observada no periodo de
contracdo que sera feito pelas empreiteiras. Quando iniciar o processo de licitagcéo,
que forem contratadas as empreiteiras, no seu edital deve constar a recomendacgao
de fazer essa contratacdo local. Infelizmente o nosso controle, controle tanto da
gestdo ambiental como do proprio empreendedor sobre essa contratacdo de méao-
de-obra ele é limitado. Ele tem que ser acompanhado, tem que ser criado as
medidas junto as prefeituras para que seja feito da melhor forma,mas é dificil porque
gquem contrata efetivamente sdo as empreiteiras. Entdo a gente deixa essa
recomendacdo e ao longo do processo de contratacdo ai cabe os acordos com as
empreiteiras eles seguirem essa recomendacao, que € importantissima para melhor,
digamos assim, insercdo do empreendimento das obras nos municipios onde ele
efetivamente vai acontecer. Entdo fica essa recomendacao. Outra observacdo em
relacdo a questdo da mao-de-obra é que uma parte dessa mao-de-obra ela é
especializada e normalmente faz parte dos quadros da empreiteira. Entdo a
empreiteira deve trazer engenheiros, deve trazer o pessoal mais especializados, 0
operador de maquinas especificas e tal. Isso normalmente faz parte do corpo técnico
das empreiteiras. E 0 que normalmente se contrata no nivel local é a méo-de-obra
mais geral, menos especializada, de operadores gerais de maquinas, serventes,
enfim, outros tipos de trabalhos que podem ser contratados em nivel local.
Importante, acho que o pessoal que esta muito ligado aqui ao setor publico, observar
nesse periodo de contratacdo e criar junto com as empreiteiras maneiras de estar
cadastrando essa populacdo do municipio e apresentando para as empreiteiras
esses cadastros, de modo que eles possam ter acesso ai no caso a esse cadastros
locais para poder estar contratando. Isso € importante porque para a empreiteira



também muitas vezes é interessante ela ao invés de recrutar mao-de-obra de
municipios proximos, ja que a regido aqui é farta, Sdo Gongalo, outros municipios,
ou de Dugue de Caxias mesmo, ndo contratar aqui mesmo porque pra ela vai ser
mais facil também. Entdo é importante para a prefeitura encaminhar formas dessas
empresas terem acesso a esses cadastros municipais. E sempre importante ter esse
tipo de cadastro para ofertas as empreiteiras no periodo de contratagdo. Entédo isso é
importante.

A outra é a questao da iluminacao, se vai ter iluminacéao.

O projeto da rodovia ndo tem um projeto de iluminagdo. Mas a iluminacdo existente
sera mantida. A concessionaria vai ter que remover varios e varios lugares, postes
de linhas de transmisséo de baixa voltagem e de distribuicdo mesmo de energia, e
manter a iluminacédo dela. Isso vai ter que ser feito. Mas ndo existe um projeto de
iluminacgéo especifico da rodovia.

Quais as empresas que vao fazer essa obra?

N&o tem. A parte de iluminagéo...

N&o, as empresas que vao fazer a obra com contratagcdo de méo-de-obra local.
Ah ndo, ainda vai haver a licitacéo.

Vereador Amsterda também queria fazer uso... Ah, ja foi.

Aquilo que eu tinha falado antes, existe uma série de coisas. Espera-se que nos
meados do ano se esteja com essa obra licitada.

NOs temos outras perguntas. Eu vou passar pro vereador Carlos da Silva.

Boa noite a todos. Eu queria saber quem sera privilegiado com o0s supostos
empregos, pois a empresa atual aqui do municipio quase nao nos da vaga, dando
sempre as vagas para 0s encarregados da sua firma, porém eles sdo de outros
estados. NOs ficamos sempre aqui a ver navios.

Acho que o Arlei explicou, realmente é uma coisa que nés ndo temos a competéncia,
nos 6rgédo licenciados do Estado, instituto, de exigir que o DNIT, por exemplo, e
através das empreiteiras, contrate a mao-de-obra local. O que existe € uma sugestao
que é feita pelo proprio estudo de impacto ambiental que uma forma de se diminuir
muito o impacto causado no meio sOcio econdmico € a contratacdo local. A
experiéncia que a gente tem tido € que hoje nessas obras ultimas que o Estado tem
licenciado eles estdo atendendo essa recomendagéo, estdo sendo feitos cursos de
capacitacdo. Mas a participacdo da prefeitura, como foi dito aqui pelo Arlei e pelo
Pamplona, é fundamental que haja uma articulacdo entre a prefeitura, o DNIT, para
que facam-se o0s cursos de capacitacdo para que possa disponibilizar para as
concessionarias, para as empreiteiras que ganharem a obra pra que sejam
absorvidos o maior numero possivel de mao-de-obra local. Eu to com uma pergunta
agui também do Robson Silveira, que é assessor do vereador Amsterda, ele
pergunta também sobre como vai ser feito o acesso de Magé, depois pergunta, eu
acho que ja foi respondido, em relacdo como serdo construidas as passarelas.



Agora, tem uma pergunta nova que € quantos metros tera a faixa de dominio. Outra
coisa, ele se preocupa com quem vai fiscalizar as obras de invasao, tanto de
moradia quanto do comércio. Se vai ser o federal, estadual ou municipal. E qual vai
ser a velocidade maxima da rodovia.

A velocidade da rodovia, velocidade de diretriz, 80km/h. Essa é a velocidade que o
projeto indica. Apesar dela estar sendo projetada com uma boa vedacao e controle
de acesso a rodovia principal. Mas 80 quilometros. A largura da faixa de dominio € a
que foi feita pelo DNIT desde os primérdios da rodovia, 30 metros para cada lado.

A outra é quem vai fiscalizar as obras em relagéo a invaséo, tanto de moradia quanto
ao comercio. Robson ta ai? Robson Silveira. Daqui a pouco ele retorna e a gente tira
a duvida. A velocidade maxima entéo vocé respondeu, largura de 30 metros. E onde
vai ser construida as passarelas vocé ja informou.

E o controle fica com DNIT, através da residéncia.

O Oséias de Castro Lima também pergunta como sera a passagem inferior, como se
daréa a ocupacao das margens de rodovia e como sera o atendimento aos acidentes.

As passagens inferiores a rodovia elas sao utilizadas nas zonas urbanas. A se¢ao da
rodovia € aquela que vocés se recordam gue tem uma defensa de concreto no meio
da rodovia. A rodovia vai vir, vai ser elevado o grade, e ela vai passar, a passagem
inferior como ja foi dito, tera um véo livre de 5,50, que é vao padrao do DNIT. A
altura da pista, como a gente chama, o infrodorso da viga, do tabuleiro da ponte, do
tabuleiro da obra de arte.

Outra preocupacao dele é com relacao a problemas respiratérios do pessoal aqui do
centro no municipio de Magé, em funcao das obras e também da preocupacdo em
relacdo ao escoamento das aguas no periodo principalmente de maré cheia.

Primeira questdo que acho que é importante ressaltar € que com a constru¢do da
rodovia, uma seérie de problemas que existem hoje com a drenagem superficial, com
0 escoamento das aguas no entorno, localizados principalmente na faixa de dominio,
vao ser solucionados. A rodovia hoje ela ndo possui em nenhum dos seus trechos
bueiros e sistema de drenagens para as aguas que circulam na rodovia. Entdo o
projeto novo vai contemplar a existéncia desses bueiros e sistemas de... e
adequacdes também, principalmente nas passagens dos rios, que vao facilitar o
escoamento da agua. Entdo em alguns pontos as pontes vao ser alteadas, vao ser
ampliadas de modo que vocé facilite o escoamento. E em outros trechos vao ser
instalados bueiros e passagens para as aguas. Entdo o que se espera € que a partir
da operacdo da rodovia, alguns pontos onde hoje ha alagamentos, eles vao deixar
de existir. Outra caracteristica da rodovia também é que ela vai ser alteada, ela vai
passar num nivel um pouco mais alta do que ela passa, 0 que vai facilitar em muitos
trechos a melhoria desses escoamentos da rodovia, evitando criacdo de pontos de
alagamento. A outra questdo é em relagdo a questdo de saude. O que foi identificado
no estudo de impacto ambiental é que deve haver, principalmente no periodo de
obras, um aumento na dispersdao de gases e poluentes que deverdo gerar
incbmodos associados a esses gases e poluentes. Ndo se espera contudo, pelo
menos numa avaliagédo preliminar, que haja uma alteracdo significativa no quadro de



saude da populacdo. Ou seja, agravos de saude deverdo ocorrer, mas de forma
pontual e ndo de forma generalizada. Principalmente se adotando as medidas que
foram propostas que é a umificacdo das areas onde vocé tem maior poeira, aonde
vocé deve ter a rodovia sem nenhum cobrimento de asfalto nem nada, vocé deve ter
uma dispersdo maior de poeira, que deve ser o principal causador, digamos, de
danos a saude ai. Nessas areas deve ser feito aplicacdo, passar um caminhdo que
joga agua, isso deve ser monitorado. Ou seja, se essas areas realmente estéo
levantando muita poeira, vocé tem que passar com o0 caminhdo mais
frequentemente. E um caminho pipa que atras dele, na rabeta tem uma vala que
joga agua que vai molhando o solo e vai diminuindo a emissédo de poeira. Nesses
casos € uma das principais medidas a serem adotadas justamente pra evitar que
vocé tenha danos muito graves a saude, maiores a saude. Agora, em relacdo a rede
de saude ndo tem nenhuma medida prevista no EIA nao.

Boa noite a todos, vereador Leonardo da Vila, esses 80 bilhdes de verba para esse
ano tem no estudo alguma compensacdo para 0 municipio, algum repasse pro
municipio de compensacdo ambiental, de compensacdo de saude, alguma verba
destinada ao municipio de Magé que va fazer com que o municipio se estruture
também para receber as pessoas que provavelmente vao ter incbmodo com a
poeira, com a alergia, ou com o dia a dia da obra, com alguma coisa que vier a
acontecer a respeito de acidente, ou algum projeto com parceria com a prefeitura de
algum curso profissionalizante, que a gente é carente disso aqui, ja que € um
dinheiro bastante significativo, 80 bilhdes. Eu sou mageense, moro aqui ha muito
tempo, e vejo as coisas passar, acontecer aqui nada de beneficio pro nosso
municipio. P8, acho que ja esta na hora de mudar alguma coisa, acho que ja esta na
hora de governo federal, governo do estado, olhar um pouco pro nosso municipio, s6
lembra da gente quando precisa. Agora quando t4 precisando da agua lembra da
gente. Ta precisando da rodovia, mas nao € pra atender o povo de Mage, logico que
vai beneficiar, mas so ta fazendo porque tem essa refinaria que vai ser construida
em Itaborai. Vai fazer a obra pra poder passar por aqui, sempre pra passar, nunca
pra beneficiar. Eu queria ver e pedir, solicitar aos senhores se, com quem &
responsavel desse direcionamento dessa verba que se possa direcionar alguma
coisa pro nosso municipio. Algum repasse pro municipio para ser feito algum
trabalho em conjunto, um trabalho pra montar um posto de saude, ou pra montar um
curso profissionalizante pros moradores daqui. Que essa obra passe, mas que deixe
alguma coisa positiva também pros moradores de Magé.

Vereador, o que eu posso dizer € que essa verba do DNIT, essa dotacao
orcamentéria ela é pra ser gasta e, até em termos legais, esse dinheiro, esses 80
milhdes sdo para se gastar na obra de restauracdo da rodovia. Agora, eu acho que
essa é uma reivindicacao valida, que isso pode ser tentado. N6s no DNIT ndo temos
dotacdo orcamentéaria para esse tipo de acdo. Mas em varios ministérios existe isso.
Acho que isso € uma reivindicagédo valida, isso pode ser gerado um documento
nesse sentido aqui da Camara Municipal, e ser levado até o ministro do transporte. E
depois tentar encaixar nisso, ou o Ministério das Cidades, alguma coisa que tenha
dotacdo orcamentéria para isso. Infelizmente o DNIT néo, a gente s6 tem verba para
execucdo de rodovias, pavimento. E o aspecto legal, é uma tramitacéo legal. Mas eu
acho a reivindicacéo valida, eu acho que isso pode ter prosseguimento sim.

Obrigado, Marcelo. De qualquer forma a sua manifestacéo esta registrada porque ela



foi gravada, vai ser transcrita e vai constar nos autos do processo. Em relacdo a
medida compensatdria, 0 que eu posso te esclarecer é que todo projeto que
necessita apresentacdo do estudo de impacto ambiental em funcédo da legislacéo
federal, a lei 9985 de 2000, no minimo meio por cento do valor da obra tem que ser
destinado a medida compensatoéria. Mas essa medida compensatéria, em funcao da
legislacdo, ela s6 pode ser aplicada numa unidade de protecdo integral. Por
exemplo, é uma unidade de conservacdo de protecdo integral. S6 pode ser, por
exemplo, a ESEC Guanabara ela pode ser aplicada, e parques e reservas, ela pode
ser aplicada. O governo do estado, aqui antecipando, como todos 0s outros estados,
ela criou uma legislacdo especifica, uma deliberacdo da CECA, 4888, que faz o
calculo. Entéo ja foi feito o calculo aproximado dessa medida compensatoria, que ela
€ de no minimo meio por cento, mas em funcdo do calculo feito, no caso aqui do
estado do Rio de Janeiro, ela vai ser a maxima do estado que é 1.1. Entdo 1.1% do
valor dessa obra vai ser destinado a medida compensatéria, mas por aplicabilidade
da lei 9985 e da resolucdo do CONAMA 371, ela tem que ser destinada para unidade
de conservacdo de protecdo integral. Existe uma céamara de compensagdo na
Secretaria de Estado do Ambiente que € o setor que vai definir onde vai ser aplicada
essa verba, em que unidade de conservacdo. Como a estrada atinge trés municipios,
0 municipio que se manifestar com interesse que parte dessa verba seja aplicada no
seu municipio, aproveitando a presenca do secretdrio aqui municipal, encaminhe
para a camara de compensacdo da Secretaria do Estado do Ambiente. Mas
independente da medida compensatoria, essa obrigatoria por lei, existem 0s planos e
programas que o proprio estudo de impacto ambiental sugere que sejam aplicados.
Entdo que abrangem sempre a parte de salde, a parte de seguranca e a sua
manifestacdo aqui como ficou registrada, a Comissdo Estadual de Controle
Ambiental, a CECA, que vai determinar pela expedi¢cdo ou ndo da licencga prévia, ela
pode incorporar dentro das condi¢des da licenca prévia algum tipo de medida, néo
compensatoria ambiental, mas uma medida que ajude o municipio de Magé a
absorver essa obra na parte de infra-estrutura. Agora o vereador Guilherme, eu ia
até ler a sua pergunta agora, se vOCé quiser antecipar.

Boa noite a todos, sou o vereador Guilherme Marcate, eu queria saber se tem
alguma possibilidade de elaborar um ranking de medidas. A gente sabe que, tendo
em vista ai, trata-se de um projeto longo e de alto custo. E nosso municipio a gente
tem nossas prioridades. Se tem como dar prioridade as entradas inferiores
mencionadas.

Acho que o DNIT, tempo de execucédo da obra, que pode responder ao Guilherme.

E, porque a gente sabe que vai ser uma obra longa. Tem o prazo de 24 meses, mas
a gente sabe gue nunca nem se inicia nem termina no prazo. E como eu sou
vereador... vai passar em trés municipios, eu sou vereador de Mageé. Entdo queria
saber se tinha como a possibilidade de elaborar um ranking de medidas, de obras a
ser feito por etapas, e se tem como priorizar as entradas inferiores que vai ser de
maior circulacéo de dentro do municipio.

Entdo pelo que eu entendi, a sua sugestao, é porque no cronograma de execucao ja
comecga pela area urbana aqui, no caso de Magé, para poder j4 privilegiar os
moradores aqui da regido.



A recomendacao do projeto € que vocé ataque as areas urbanas e as areas, vamos
chamar, rurais ou de solo mole. Entdo as areas urbanas é recomendada que vocé
tenha frente em todas elas, junto com a parte rural. O nosso tempo, 24 meses,
recomenda-se ao licitante, depois quem ganhar a licitagcdo, que ele abra trés frentes.
A parte urbana e a parte rural. Quando comecar, deve comecar uma frente em
Magé, uma frente em Itaborai, e a outra na parte de solo mole.

Entdo acho que o cronograma ja atende aqui...
Obrigado.

Gostaria de informar que estdo encerradas as perguntas encaminhadas a mesa. Ja
estamos com cerca aqui de mais 25 perguntas. Entdo vamos ter bastante tempo ai.
E lembrando que ainda tem os 10 dias subseqiientes a audiéncia para que VOCEés
possam encaminhar qualquer manifestacao, tanto pro Instituto Estadual do Ambiente
guanto pra CECA que vao ser incorporados aqui ao processo de licenciamento. Vou
fazer a pergunta agora do doutor Osnir, ndo sei se esta ai... Osnir Pereira... Ta ali o
Osnir, ele é do grupo de apoio técnico especializado do Ministério Publico, e ele faz
uma pergunta assim: como foi possivel o EIA da BR considerar o trafego indireto, ou
seja, Arco Metropolitano e COMPERJ, se no EIA desses projetos isso também nao
foi feito? E a segunda, resolucdo CONAMA 1 de 86 do CONAMA determina a analise
de alternativas de tracado que assumidamente foram desconsideradas no EIA da
BR-493. Como os autores entendem possivel o licenciamento se uma formalidade ou
exigéncia legal ndo foi considerada? Acho que o Arlei pode tentar esclarecer aqui as
davidas do Osnir.

Em relacdo a primeira questao que é a questdo do volume de trafego, inicialmente o
projeto basico da rodovia, que ele foi ja realizado em 2002, ele ndo considerou o
volume de trafego desviado da ponte. Posteriormente foi feito um outro estudo de
trafego pela projetista que a gente ndo incorporou em detalhe porque é um estudo
especifico para embasar engenharia. E um estudo muito especifico que ele serve pra
justamente fazer o dimensionamento do volume da rodovia, que foi utilizado pra
revisdo do projeto basico de engenharia que foi finalizado em 2008. Quer dizer,
foram realizados estudos de trafego e consideraram tanto o volume desviado da
ponte, quanto o volume proveniente do proprio Arco Metropolitano. E também em
relacdo ao COMPERJ. Esses estudos embasaram o projeto de engenharia que foi
entdo apresentado para o licenciamento. O estudo de impacto ambiental ele
considerou aspectos mais gerais desse estudo de trafego, ja que o projeto da
rodovia ele j4 tinha todo um conceito pré-determinado que foi utilizado, foi utilizado
para esse licenciamento. Em relacdo as alternativas de acesso, no caso da
duplicacdo e adequacao de uma rodovia, embora a legislacdo prevé que deva ser
realizado o estudo de alternativa, no caso de uma duplicacdo, eu acredito, e foi essa
a compreensao que tivemos ao longo da elaboracdo do EIA-RIMA, que ndo caberia
propor alternativas ja que no projeto basico de engenharia também ndo foram
consideradas alternativas locacionais para a rodovia. Como é uma duplicacao, ela
vai passar no eixo que a rodovia ja atualmente opera.

Osnir, por favor.

Olha, ele respondeu mas nao esclareceu. Porque é uma formalidade que tem que



cumprir, tem que apresentar alternativa de tracado, tem alternativa locacional. E por
entendimento, a norma ndo compreende dessa forma. Entdo cada um pode entender
de um jeito que quiser. Mas tem que cumprir a norma. E uma formalidade. Ent&o se
nao fez, teria que apresentar até o porque... a opcao de ser do lado ou ndo. Explicar
isso no préprio EIA, que ndo esta explicado. Em relacdo ao estudo de trafego, vocé
falou mas eu continuei ndo entendendo. Acho que é importante vocé colocar isso na
forma do estudo no papel pra gente poder tentar entender o que vocé explicou ai.
Porque realmente, de forma clara, nada.

Eu poderia complementar? E porque na verdade a pergunta foi formulada pelo Osnir,
mas é a pergunta do Gate. O projeto é apresentado como a duplicacédo da via, mas
na verdade é a ligacdo do COMPERJ ao Arco Metropolitano. Portanto, existe
alternativa de tragado. Uma alternativa a essa ligagdo do COMPERJ ao Arco
Metropolitano € a duplicacdo de uma via existente. Pela lei € preciso apresentar
alternativas ao projeto para se verificar qual é a melhor alternativa do ponto de vista
da viabilidade ambiental.

Desculpa, mas a rodovia ndo é a ligagdo do COMPERJ com o Arco Metropolitano. A
rodovia é a ligacdo da BR-101 Norte com a BR-116. O trecho do COMPERJ néo é
objeto desse licenciamento, o trecho que liga essa rodovia ao COMPERJ € objeto de
outro licenciamento. Inclusive esse projeto quando foi dimensionado ainda nao
existia COMPERJ. Quando foi feita a proposta, e isso € tanto la antigamente, & em
81, quanto depois em 2002, quando foi feito o projeto basico, ndo existia COMPERJ
ainda. Quando iniciou o processo de licenciamento 2006 o COMPERJ ainda néo
havia sido ainda projetado. Entdo quer dizer, o projeto de licenciamento ele é anterior
ao COMPERJ. Ou seja, porque o projeto ja estaria conformado. Eu descordo, esse
projeto ndo é um projeto de ligagdo, isso é importante que esteja claro para todos,
nao € um projeto de interligacdo do COMPERJ com o Arco Metropolitano. Ele integra
o Arco Metropolitano que foi dimensionado futuramente para atender ndo so... Ja
havia sido projetado também de forma anterior a todos esses empreendimentos, ndo
s6 COMPERJ, mas os outros também que estdo previsto no estado do Rio de
Janeiro, ele ja havia sido proposto anteriormente. E agora o governo do estado
retomou esse projeto. Trouxe o0 nome de Arco Metropolitano, e trouxe novamente
esses projetos haja vista que a demanda por infra-estrutura no estado ela é
crescente, ndo s6 por conta do COMPERJ, mas por conta dos empreendimentos que
estdo localizados também na Baia de Sepetiba, ia de Sepetiba e outros que venham
a se instalar ao longo da rodovia. Como a demanda por infra-estrutura € cada vez
mais crescente no estado do Rio de Janeiro, houve o entendimento entre o governo
do estado e o governo federal de forma a incrementar a infra-estrutura do estado e
atender a todas essas demandas. Mas a rodovia ndo esta sendo duplicada somente
por causa do COMPERJ. Esta sendo duplicada em fungdo das demandas gerais do
estado. Talvez ela tivesse que ter sido construida antes, sim, para poder atender a
demanda da Ponte. Infelizmente ndo foi. Poderia ser construida depois? Poderia.
Mas estariamos mais uma vez com problema de gargalo no estado. Entdo acho que
ela veio nesse modelo, € o momento que € oportuno, que a gente tem que entender
gue o estado tem essa caréncia. Essa pelo menos € a minha visao e é a visdo que a
gente trabalhou para a justificativa do empreendimento que foi apresentada no EIA-
RIMA, que também em funcdo da analise dos impactos positivos que a rodovia
poderia trazer.



Emendando aqui na pergunta que o Jorge Martins, também perito do GAT(?)
encaminhou, ele pergunta: qual impacto indireto na BR-493 nivel de servico do Arco
Metropolitano e do COMPERJ e quando a via atingir o limite de capacidade viaria,
nivel E, com tal impacto indireto? Que outra pergunta, que nao foi mostrado impacto
da via no uso do solo urbano, isto €, no adensamento de edificacdes. Qual é
efetivamente o adensamento previsto para os préximos 15 anos e seu respectivo
trafego gerado? Ele se preocupa ainda com... ele solicita aos autores do EIA
demonstrar objetivamente que o impacto, no caso do COMPERJ e das provaveis
724 industrias esperadas, conforme ele cita aqui no EIA do COMPERJ, sobre o PIB
estaria abaixo da taxa méaxima de crescimento do PIB considerada no EIA-RIMA da
BR-493.

Sao questdes que sdo extremamente complexas que envolvem ndo somente uma
rodovia, como a 493, mas envolvem todo o planejamento do estado. Questdes, por
exemplo, da previsdo do crescimento do estado, previsdes de adensamento urbano,
elas extrapolam um pouco do ambito de licenciamento de uma rodovia. Por qué?
Uma rodovia, no caso desse processo de licenciamento, um dos objetos focais da
rodovia € a construcgéo dela, a obra em si e os transtornos que a obra pode trazer. E
claro que a gente sempre observa a operacdo da rodovia. Mas como no caso da
inser¢éo da 493, como do Arco Metropolitano como um todo envolve uma série de
areas do entorno e que tem uma seérie de outros fatores que sao determinantes pra
essa dinamica ocupacional do entorno, que ndo so6 a rodovia. A gente ndo pode dizer
que a rodovia vai aumentar a ocupacdo no entorno porque pode ter um
empreendimento que vai gerar uma ocupagcdo muito maior. E ai eu vou estar
analisando o impacto que é da rodovia associado a um outro empreendimento que
eu nao sei nem se vai existir ou ndo. Enfim, ndo é no ambito do processo. Acho que
até por isso, por conta dessa questdo, o governo do estado, muito na figura da
Secretaria de Planejamento, esta elaborando o plano diretor do Arco Metropolitano,
que visa justamente avaliar em conjunto todas as sinergias existentes entre todos
esses empreendimentos propostos. Tanto o Arco Metropolitano em si, como todas os
grandes empreendimentos da Petrobras, da CSA, ampliacdo do Porto de Sepetiba,
enfim. Todas essas obras, empreendimentos que estdo previstos ai para a regiao.
Se ndo me engano, ao todo chegaram a estimar esses investimentos em cerca de
100 bilhdes de reais. Entédo, € uma coisa que supera completamente a capacidade
ou a intencdo que existe dentro do EIA-RIMA de avaliar os impactos e propor
medidas que sdo medidas estdo no ambito do processo de gerenciamento. N&o é se
vai haver uma ampliacdo da ocupacao essa eu acredito que seja uma preocupacao
governamental, uma preocupa¢do do poder publico. E ndo uma preocupacdo da
gestdo da obra que o DNIT vai fazer. Embora ele tenha que estar atento ao
crescimento, tem que estar atento, porque ele tem que dimensionar a rodovia dele
para esse crescimento. Mas ele ndo tem como propor medidas que controlem,
mitiguem ou que possam estar atento a esses efeitos. Isso € do ambito do poder
publico municipal. E que inclusive o governo do estado que também é o grande
interessado nesse processo, estd aglutinando forcas nesse sentido. A gente teve a
oportunidade de participar também do licenciamento do Arco Metropolitano, e vem
acompanhando outros processos, como o do COMPERJ, como o da CSA, agora la
da LLX também no porto de Itaguai. E tenho observado que sédo grandes de mais as
preocupacdes de todos com esse crescimento que vem. E o governo do estado j& se
mostrou pelo menos na intencdo a realizagdo de um Plano diretor junto com as
prefeituras. No sentido de trabalhar tanto o ordenamento da ocupacdo ao longo



dessas rodovias, como a consideracdo dos impactos sobre o meio ambiente de
todos esses empreendimentos em conjunto. Como outros aspectos também que sao
importantes. Eu acho que é muito importante essa preocupacao, eu acho que é
importante ser colocada, mas acredito que exista hoje jA um outro ambito instalado
pra esse tipo de preocupacdo, que é justamente o Plano diretor do Arco
Metropolitano e que esta sendo discutido em ambito estadual.

Eu queria fazer um comentario. Entéo, fica claro que o EIA-RIMA nédo considerou 0s
impactos indiretos da propria obra viaria. Ou seja, o0 adensamento que vai ser gerado
por conta do investimento na via e esse adensamento que trara trafego, isso foi
desconsiderado. E o GAT(?) nos discordamos da informacdo prestada pelo
assessor-técnico da empresa. Primeiro porque o manual do DNIT, as normas do
DNIT, define que pra se calcular a viabilidade financeira do empreendimento é
preciso saber qual é a idade da, quando, em que ano o horizonte ela atinge o seu
limite de capacidade. E é fundamental portanto pra se saber inclusive a viabilidade
financeira do empreendimento qual vai ser o trafego gerado indiretamente pelas
atividades que a propria obra atrai, induz, pra se garantir a viabilidade financeira da
obra. Primeiro ponto. Segundo porque a propria resolucéo 1 de 86 determina que 0s
impactos indiretos do empreendimento devam ser considerados. E o impacto indireto
no trafego é o principal numa questdo em que esta sendo focada € de transporte.
Porque nds estamos aqui discutindo a capacidade da via. O projeto foi dimensionado
com duas faixas num sentido e duas faixas no outro sentido. Isso suporta o
crescimento urbano que havera por conta da sinergia entre COMPERJ e o Arco
Metropolitano, o proprio estudo do COMPERJ chegou a conclusdao que 724
industrias viriam se localizar no em trono, ao longo do Arco Metropolitano, em funcéo
das facilidades de acesso que tiverem. Se vai haver facilidade de acesso até Magé
por conta dessa obra, entdo, é evidente que interessa sim pro estudo de impacto
agui se saber quais serdo essas limitacbes e em que ano a via atinge o limite da
capacidade dela. Entdo, deveria ficar consignado que o estudo e até porque o
proprio técnico falou quando o estudo técnico de EIA-RIMA foi feito pela 12 vez, se
guer havia o projeto do COMPERJ. E hoje sem esse trecho inviabiliza o projeto do
COMPERJ na medida que o Arco Metropolitano é a principal estratégia logistica que
viabiliza o COMPERJ. Entéo, deveria ficar consignado por sugestdo nossa de que o
que se constata € que nao foi feito no EIA-RIMA alternativa de tracado o que
contraria uma exigéncia legal, como lembrou o Osni. E ndo existe consideragcéo dos
impactos indiretos. E isso é de tdo grande importancia que as vias, e a ponte Rio-
Niter6i € um exemplo, elas tem o tempo, o horizonte delas de vida util reduzido em 3
vezes, exatamente porque esse trafego indireto ndo era considerado em
metodologias até os anos 70 e 80, mas ja existem sim e podem ser consideradas no
processo.

OK Jorge, obrigado, fica registrado aqui a sua colocacdo. Antes de passar aqui pro
Emanuel, é a Suzana moradora de Iguape, ela diz: “Onde estd o programa de
gerenciamento de risco? E o Plano de Emergéncia? Ele é citado no RIMA. Como
sera feito se acontecer um acidente com cargas perigosas?”...

Bom, o Plano de Gerenciamento de Risco e o Plano de A¢do de Emergéncia,
desculpe eu até néo citei eles na apresentacdo, mas ele esta apresentado sim no
Estudo de Impacto Ambiental. Ele foi projetado conforme as normas e manuais do
DNIT para esse tipo de programa. O Gerenciamento de Risco busca identificar os



pontos e quais os tipos de situacbes na rodovia, em que vocé pode ter alguma
situacdo mais séria de risco tanto ao meio ambiente quanto a acidentes. E o Plano
de Acdo de Emergéncia define uma série de acdes que serdo adotadas caso
aconteca algum acidente especialmente com cargas perigosas. Ao longo dessa
rodovia tem diversos pontos onde se faz a travessia de corpos hidricos, alguns deles
importantes pois drenam justamente pra dentro das Unidades de Conservagéo,
como € o caso do Surui e dos rios que atravessam a APA de Guapimirim, como 0 rio
Macacu, rio Caceribu e outros. Pra essas areas, deve haver principalmente das
areas que dao pra APA, a instalacdo de bacias de drenagens para escoamento, para
recepcao desse material que possa ser fruto de acidente na rodovia. Entdo, existe o
programa, existe o projeto ja sendo adequado o projeto da engenharia para adotar a
rodovia desses equipamentos. E esse Plano de Gerenciamento de Risco deve ser
observado num ambito mais geral e integrado com o proprio Arco Metropolitano. Na
medida em que o outro trecho possuird trechos de fiscalizacdo, um ponto de
fiscalizacdo para o trafego de veiculos que transportam cargas perigosas, ja no
trecho novo a rodovia € dotada de um desses patios tanto de fiscalizacdo quanto de
estacionamento. Para que essas cargas sejam transportadas em horarios
diferenciados. Entdo, o Plano de Gerenciamento de Risco e de Ag&do de Emergéncia
a rodovia, ele deve estar integrado entdo de forma mais completa ao Arco
Metropolitano como um todo, bem como também as situacbes impostas pelo
COMPERJ. A propria Petrobras e depois posteriormente podera ser envolvida nesse
Plano de Gerenciamento de Risco, junto com o Corpo de Bombeiros e outras
entidades, de modo a criar o Sistema de Gerenciamento de Risco mais completo pra
rodovia. O detalhamento desses programas que deverdo ser implantados na fase
operacional é muito importante a gente estar atento agora, estar citando, mas eles
vao ser detalhados agora na préxima etapa que € o PBA, Projeto Basico Ambiental.
E que é justamente a etapa do licenciamento onde vocé se aprofunda nos
programas. Ja colhendo essas informacdes que sdo colocadas aqui na audiéncia
publica. E principalmente na fase de operacdo, & quando a rodovia ja estiver
construida, vocé pode construir melhor esses convénios. E construir melhor essas
estratégias de gerenciamento junto com o DNIT, junto com os residentes do DNIT do
trecho. OK?

OK! Jesus, também acho que € do Ministério, pergunta: “Gostaria de saber se a
rodovia no entroncamento com a BR-116 se ocorre antes ou depois do pedagio?
Pois se encontrar antes do pedagio ira aumentar as arrecada¢ces da CRT.”

O trecho duplicado termina antes da praca do pedagio. Ali € um trecho
concessionado que ndo a acgdo fiscalizatéria ou qualquer coisa é da agéncia
reguladora ANTT. Nao € DNIT. Pra entrar e fazer qualquer alteracdo tem que ter
anuéncia da concessionaria e posteriormente da ANTT. Entéo, ela termina antes da
praca de pedagio.

Rogério Cabral dos Santos esta ai? Ele tem uma série de perguntas... “As familias
ao longo da estrada que serdo desapropriadas irdo para onde?”, primeira pergunta.

Outra com relacédo a obra: “A ponte do rio Guarai sera demolida e erguida outra?
Terd controle de velocidade com radar? — Qual o tempo estimado pra inicio da
obra?” Isso ja foi respondido. Outra: “Tera acesso aos dois lados da rodovia na Vila
Olimpia? — Se ser& possivel curso profissionalizante para a contratacdo de méo de
obra para os moradores de Magé?”



Comecando pela ponte, as pontes existentes e que estdo com trafego hoje, serédo
mantidas. Uma ponte existe no rio Guarai antiga sera demolida. Qual € a outra?

“Controle de velocidade com radar?”

Isso s6 depois o DNIT com a policia rodoviaria federal que ira decidir. O projeto ndo
decide se tera ou ndo. As familias desapropriadas: A rodovia esta dentro da faixa de
dominio do DNER. E légico que existem invasfes. E cada caso sera tratado como
um caso. Nao existe remanejamento em massa de pessoas morando ao longo da
rodovia. Existem pontos de invasao.

“Tera acesso aos dois lados da rodovia na Vila Olimpia?”

Toda a rodovia nos trechos urbanos as ruas laterais permitiram acesso aos dois
lados.

E em relacdo ao curso profissionalizante para contratagdo de mé&o de obra dos
moradores de Magé?

Essa ja foi respondida, ja foi tratada, o DNIT, pela lei ndo se pode obrigar nenhuma
empresa contratar ninguém. Mas se pode fazer a pressao, a comunidade pode fazer
pressdo através dos seus representantes pra isso. Pode desde o comeco entrar em
contato. E eu tenho certeza que o préprio DNIT que recomenda no projeto que seja
contrato méo de obra local. Ele recomenda. E claro que o pessoal mais qualificado...

Rogério quer fazer uso. Microfone pro Rogério... S6 um minuto porque tem que falar
no microfone e esta sendo gravado. Deixa o Rogério falar...

Eu sou o Rogério. Depois eu dou até oportunidade a ele pra complementar a minha
pergunta. A minha preocupacdo numa dessas perguntas € do povo de Vila Olimpia.
Eles terdo que sair de Vila Olimpia vindo numa pista alternativa lateral paralelo a
rodovia, na Barbuda, pra fazer o retorno pra ir pra Niter6i. O pessoal do outro lado da
Vila Olimpia tera que ir la no Vale das Pedrinhas, fazer o retorno pra vir pro centro de
Magé. Ou ali terd uma passagem de nivel para os dois lados da rodovia? Ja que
entre Mageé e Vila Olimpia tem ali o rio que corta a divisa de Magé com Guapimirim.

As passagens inferiores permitem vocé atravessar num sentido e no outro. E as vias
laterais tém pontes, tém tudo pra transitar.

Mas a duvida do Rogério se eu entendi € se na Vila Olimpia vai poder acessar a
pista no sentido Niterdi ou sentido Mage.

Na passagem inferior vocé pode acessar.

E no caso tem passagem inferior na Vila Olimpia?
<burburinho>...

N&o. E Barbuda. Ent&o, tem que ir a Barbuda.

<inaudivel>...



No projeto esta previsto isto.
No microfone, por favor, Rogério. Esta sendo gravado e vai ser transcrito.

E que a Vila Olimpia € um bairro que esta crescendo muito. E conforme foi falado ai
do pessoal de Piabetd que tem que ir a Surui fazer o retorno, vai ser a mesma
situacdo. Entéo, era viavel fazer ali uma passagem de nivel, alguma coisa que desse
acesso aos dois lados da rodovia. Entdo, vai ser inviavel para os moradores dali.
Tanto dos dois lados.

Esta bom, vamos registrar aqui a sua manifestacdo, a sua preocupacdo. Vamos ver
de que forma o DNIT vai poder atender. O senhor queria fazer uso ai? Por favor, se
identifique...

Se esse projeto...

Qual o seu nome, por favor? Esta sendo gravado...

Felipe. Se esse projeto é o definitivo e se consta na prefeitura de Magé, prefeitura de
Itaborai, a planta do Anel Viario que vai ser ali em Manilha. A planta aqui da entrada
de Magé. Onde estaria disponivel essa planta pra gente olhar?

O projeto foi entregue ao DNIT na 42 feira retrasada quando ele for aprovado eu
creio que o DNIT dara acesso a todo mundo que queira ver. Mas o0 projeto esta
restrito a faixa de dominio do DNIT. Ele ndo avanca em propriedade nenhuma. Esta
restrito dentro da faixa.

Por exemplo, ali no trevo de Manilha eu acredito que va ter ali uma desapropriacao,
vai ser mexido muito grande ali.

Provavelmente sim, o grande problema vai ser pra ANTT e a concessionaria.

Eu estou fazendo essa pergunta porque tenho um comércio ali, um posto de gasolina
gue estou negociando, e pelo mapa que eu vi eu perco boa parte da clientela pela
alca viaria que vocés vao fazer.

E, provavelmente, a solucdo que é dada ali s6 vai ser executada se a concessionaria
concordar. E ela como concessionaria é que vai ter a palavra final antes da ANTT.
Eles podem ter em mente um outro projeto totalmente diferente pra la.

Ent&o, ainda n&o esta definido o trevo de Manilha?

Aquele trevo esta definido no projeto, e o DNIT podera executa-lo, mas como esta na
area da concessionaria, legalmente a concessionaria vai ter que ser ouvida.

Esta bom.
Vamos pra pergunta do Emanuel... Tem mais colocacao pra fazer? Desculpa.

Sim. Na verdade, pela observacéo feita pelo DNIT s&o 80 milh6es de uma rubrica de
orcamento de investimento. Quando nds apresentamos um projeto que tem esse



valor orcamentario e de repente se apresenta uma nova demanda que néao foi
prevista, vocé pode solicitar um complemento de verba. E ampliar esse valor para a
realidade da demanda. Entdo, eu gostaria de saber em primeiro lugar sobre as pistas
auxiliares se elas serdo do mesmo material empregado na pista central. Polimero foi
esse apresentado. Essa é a 12 pergunta. O material abaixo desse material asfaltico
terdo, no caso, os acompanhamentos de ensaio de densidade, tudo direitinho, vai
ser acompanhado por quem? A prefeitura de Magé teria como participar desses
ensaios, pra confirmar a aplicacao deles. Vamos colocar, pelo menos no seu trecho?
Isso ja pra prevenir problemas futuros até de durabilidade da obra. Segunda: A
iluminacao foi dita que ndo estaria no projeto inicial. Mas é de suma importancia que
se tenha um projeto de iluminacdo porque nés vamos atravessar a APA Guapimirim
e outros nichos, onde existem alguns tipos de insetos que serédo afetados de repente
pela aplicacdo de uma iluminacéo inadequada. Entédo, precisa sim ter um projeto de
iluminacdo adequada pra esses trechos. Pra trechos especificos até. Sobre a
drenagem de fluidos toxicos seria interessante também se apresentado as
prefeituras como isso sera feito: Qual é a técnica utilizada? Qual o material? Qual o
equipamento? Tem que ficar bem claro pra apresentar isso para o seu cidadao.
Daqui a pouco acontece um desastre o municipio ndo sabe o que é que foi feito,
como foi feito, e ndo tem explicacdes a dar dentro da sua municipalidade. Eu acho
que é importante essa avaliagdo, e essas observacdes dadas como sugestdo de
implemento do projeto basico que vocés apresentardo pra serem aprovados pelo
INEA. Obrigado.

Eu creio que o material empregado nas ruas laterais € de mesma qualidade do
material empregado na pista central. E terd& 0 mesmo controle da qualidade que tera
a pista central. Estd certo? Quanto a prefeitura participar ou nédo do
acompanhamento, existird provavelmente uma firma supervisora e acho que o DNIT,
eu creio que o DNIT como € um orgao transparente, ele ndo pode dar o poder de
fiscalizar, mas de acompanhar ele n&o vai se opor em nada. Quanto a iluminagéo do
trecho da APA que eu chamo de trecho rural, ndo ha projeto de iluminacdo. Quem
vai fazer mal a fauna vai ser os carros que passam com seus faréis de xendnio e
outras coisas mais. Nas cidades, as ruas laterais o que se espera porque a AMPLA
vai ter que tirar a toda posteacdo dela pra colocar no limite da faixa de dominio, é
que mantém a iluminacdo urbana da cidade. Mas o projeto da rodovia ndo prevé a
iluminacao.

NOs estamos verificando que embora tenham se dito que a BR-493 ndés nao
tinhamos assim o planejamento do COMPERJ. Na folha 10 do EIA estd um estudo
de forma complementar. Foram pesquisados e obtidos juntos a Petrobras o volume
de trafego bem como a composicdo da frota de veiculos aos quais fazem parte do
novo Pdélo Petroquimico a ser construido na regido de Itaborai que utilizaram a
rodovia BR-493. Essa que falou-se. Com parte integrante do acesso ao referido Pdlo.
Segundo a Petrobras com base na expectativa de producdo e capacidade de carga
de veiculos o volume de trdfego esperado é: Fase de operacao, granéis liquidos 93
caminhdes diarios, granéis sélidos 73 caminhdes diarios. Graneéis petroquimicos 234
caminhdes diarios, outros matérias 80 caminhdes diarios correspondente a 20% do
total acima. Entre outras analises n0s sabemos que vai ser uma rodovia que vai
trafegar materiais muito perigosos para o meio ambiente. Entédo, vocé falou que nao



tem projeto de iluminacdo pra APA Guapimirim, se acontecer alguma coisa na APA
Guapimirim a noite nés estaremos com que Plano de Contingéncia pra esse local?
Foi-se falado o Plano de Contingéncia agora a instantes, mas por experiéncia e por
saber que de repente isso podera acontecer. Quase que é um risco diario 24h por
dia. Eu gostaria que isso fosse revisto. E que fosse feito alguma tipo de proposta
sobre essa necessidade que Magé e Guapimirim terdo. E um transito de veiculos de
material toxico, 24h por dia.

Obrigado. A primeira coisa que gostaria s6 de complementar, o projeto original de
2002 nao contemplou COMPERJ. Mas a remodelacao desse projeto que foi feito pra
2008 considerou. Como vocé bem pode observar ai no Estudo Impacto Ambiental
(EIA), as informacbes que a gente trouxe e que foram obtidas junto ao comité que
esta responséavel pela implantacdo do COMPERJ. A gente trouxe essas informacdes
porque era de interesse. Entdo, elas foram consideradas também para o novo
projeto de adequacdo, porque eram e sdo de interesse do processo de
licenciamento. Em relacédo a questdo do Plano de Gerenciamento de Risco como eu
coloquei anteriormente a gente esta num processo agora de elaboracdo do Projeto
Basico Ambiental. No EIA-RIMA, a gente inicialmente indica quais sdo as medidas
gue devem ser adotadas e o seu planejamento. Ou seja, o detalhamento das
atividades, por exemplo, vocé colocou uma questado que € importantissima, que vai
ter que ter um sistema para a iluminacgéo principalmente nos trechos de maior risco.
Esse tipo de detalhe é justamente o0 que vai ser apresentado agora no Projeto Basico
Ambiental. Que é esse documento que ele € exclusivamente para detalhar os
problemas ambientais. Trazer ele ao nivel de detalhe e que permita a sua execucao
plena. Atendendo claro a todos os aspectos que sdo importantes ai. Entdo, eu acho
que € importante essas colaboracbes porque isso vai sendo incorporado ao
processo, assim como também estdo sendo incorporadas também as observacgoes,
por exemplo, da administracdo da APA. Ja aconteceram duas reunifes. Deverao
acontecer ainda outras reunides com a administracdo da APA para justamente ir
adequando essas medidas que estdo sendo propostas nos programas, as
observacfes que muitas vezes pra gente é muito importante ter essa contribuicdo de
todas as pessoas que estdo no processo direta ou indiretamente, pra que isso seja
incorporado. A nossa visdo ndo é completa, ela é parcial, ela até é uma viséo
técnica, porem parcial porque ndo tem a vivéncia, ndo tem o dia a dia do local.
Entdo, é importante essas observacdes, porque isso ajuda a gente a melhorar o
planejamento, a gente a detalhar melhor, essas acfes que estdo sendo propostas.
Eu acho que o pessoal que esta responsavel pela elaboracédo do PBA, eu ndo estou
diretamente envolvido, mas o pessoal que esta diretamente envolvido na elaboracéo
do PBA, vai com certeza considerar essas observacbes de modo a ajustar. A
questdo da iluminacdo eu vejo, particularmente, como mais preocupante na area
urbana, nos trechos de travessias. Justamente, por vocé ter ali maior risco de
acidentes eventuais. E importante estar sinalizada a rodovia, essas passagens
urbanas, mas se levantou uma questdo que eu acho importante também para o
Plano de Gerenciamento de Risco no periodo noturno, considerar entdo a questao
de iluminacao dos trechos de travessias ai ao longo da APA.

Fica registrado, Arlei. SO pra esclarecer pro Emanuel nessa fase subseqiiente que
na apresentacdo PBA nesse capitulo destinado aos acidentes, ndés nos
comprometemos encaminhar com certeza pra prefeitura pra ficar consciente e
sabedora de quais sdo os procedimentos qualquer vao ser adotados no caso dos



acidentes. Entdo, na 22 fase do licenciamento, caso venha a existir, caso a
CECA autorize pela emissdo da licenca prévia, o PBA com certeza vai ter um
capitulo destinado a esse tema. E ndés podemos providenciar que a prefeitura receba
uma copia pelo menos desse capitulo principal em relacdo aos acidentes com carga
perigosa. O Alexandre Anderson esta ai? Ele faz uma pergunta exatamente sobre o
tema: “Visto que o empreendimento esta cortando alguns rios e as APAs ..., na area
de influencia direta e indireta, qual foi o plano de acdo elaborado para o possivel
acidente com cargas quimicas contaminantes? Porque nesse trecho seria
desastroso para o ambiente local”. Eu acho que como o Arlei explicou aqui, estamos
numa fase inicial. Essa fase de detalhamento vai ocorrer quando do Plano Basico
Ambiental. E se tiver alguma ddvida também, conforme nds encaminharemos a
prefeitura se quiser ter maiores conhecimentos sobre o tema... Por favor, fale no
microfone.

Boa noite senhores vereadores aqui presente. Boa noite Secretario de Meio
Ambiente, a nossa duvida € constante. Eu sou representante de uma entidade que
representa os pescadores artesanais da Baia de Guanabara. E que na sua maior
quantidade residente no municipio de Magé. A nossa preocupacao sobrevém porque
devido aos histéricos anteriores aqui que vém acontecendo dentro da area da APA.
Recentemente tivemos um desastre envolvendo vagdes da Ferrovia Santo Atlantico
e eu estive presente todo o tempo, sé ap6s 48h do acidente foi feita as primeiras
contencbes com boias. Eu estava dentro do rio Caceribu e verifiquei a total
desorganizacdo com o Plano de Emergéncia que aquela empresa teria. Ela ndo tem
até hoje e acredito que seja. E nés tivemos um problema muito sério na comunidade
local pois o IBAMA de prontiddo fez uma Portaria que proibiu atividade dentro do raio
de, dentro do raio da APA e fora da APA 5 km a atividade pesqueira. Isso se tornou
um transtorno muito grande, nao tivemos ressarcimento por esses dias. A cata do
caranguejo foi interrompida. Pesca artesanal com rede também. Esse prejuizo ficou
pra nés, como sempre. E sem contar também a questdo do nosso passivo de 2000,
porque do passivo de 2000 restou pra nos, o prejuizo que ainda esta sendo, fruto de
litigio(?) grande. Tiraram a nossa areia, levaram a nossa areia da praia. Tiraram o
0leo que estava no local, levaram 0s n0ssos passaros mortos, N0SS0S peixes mortos.
Deixaram uma baia morrendo. A Baia de Guanabara morrendo. Entdo, eu queria
saber desse empreendedor qual vai ser o sistema, cComo 0 N0OSSO amigo secretario
aqui falou o sistema de emergéncia, visto que 24h vai ter o risco. Porque verificamos
nos historicos da Petrobras e da Vale do Rio Doce que elas prometem, tém, mas na
verdade s6 em teses. Os Planos de Emergéncia, os setores de emergéncia dessas
empresas so ficam somente em tese. Porque eu acredito que na Baia de Guanabara
ndo so tem a fauna atingida. Porque ndés tivemos que cortar, vamos cortar algumas
APAs e uma ESEC, uma estacdo, uma area altamente restritiva a presenca humana,
mas vulneravel a esse empreendimento.

Eu queria saber qual € o sistema de emergéncia que vocés tém? E se vocés vao
criar qual o sistema que vai ser de comunicacdo para essas pessoas que vivem
diretamente dessas areas? Porque sO verificamos a presenca da emergéncia 48h
apos e até hoje estamos com o prejuizo. E senhores com todo o respeito que eu
tenho pelo presidente da CECA essa LP vai sair como as outras também sairam, ta.
Boa noite.

Boa noite. Em relacédo a questdo do Plano de Acdo de Emergéncia, ele esta sendo



projetado, ele foi definido no Estudo de Impacto Ambiental conforme as orientacdes
dos manuais do DNIT, como informei anteriormente. O que isso quer dizer? Ele
prevé a rodovia de algumas estruturas basicas que servem para a contencdo em
caso de vazamento, decorrente de algum tipo de acidente. Fora isso, outro tipo de
estrutura que pode existir nesse ambito da rodovia € uma estrutura de fiscalizacéao
do tipo de carga que esta sendo transportada. E muito dificil vocé hoje tém poucas
barreiras de fiscalizacdo, ao longo das rodovias, entdo, € muito dificil vocé colocar
um sistema que dé conta 100% de todo tipo de carga que sao transportadas na
rodovia. Nas a intencéo € que ao longo do Arco Metropolitano exista pelo menos um
ponto onde seja feito essa fiscalizacdo de modo a vocé prever e identificar o tipo de
carga que esta sendo transportado, e prever em caso de acidente algum tipo de
infra-estrutura pra essa carga a ser transportada. No momento atual, onde vocé néo
tem ainda a operacdo desses principais empreendimentos, vocé ndo tem como
estimar ou definir qual vai ser toda a infra-estrutura necessaria pra esse sistema de
contencdo. O que se faz agora € prever que exista um programa que vai ser
implementado na fase de operacéo da rodovia, e que ele deve, € o0 que recomenda o
Estudo de Impacto Ambiental, e que ele deve ter dentro do seu sistema de gestéo, o
envolvimento de outros 6rgaos interessados e eventualmente outros agentes sociais.
Como pode ser, por exemplo, no caso a utilizacdo de pescadores dentro desse
sistema. Em outros casos a Petrobras utiliza muito isso, mas no caso da rodovia
vocé pode estar envolvido no sistema de gestdo do gerenciamento de risco da
rodovia, no sistema de Plano de Acdo de Emergéncia o envolvimento de
pescadores. Haja vista que num caso de vazamento mais sério, vocé pode ter a
necessidade de implantacdo de bdias, o que pode ser apoiado, por exemplo, por
pescadores locais. O que seria bastante interessante. Deve envolver ainda outros
agentes, como a propria administracdo da APA, como eu coloquei. Deve envolver o
Corpo de Bombeiros, a Policia Militar. Outros usuérios que usam a rodovia mais
intensamente como a Petrobras. Ou mesmo outras concessionarias e outras
empresas que operam sistemas proximos, como € o caso da ferrovia. Entéo, ja que
vOocé vai ter um conjunto tdo grande de agentes que podem causar potencialmente
um dano ambiental maior, vocé deve dotar todas essas estruturas conjuntamente de
alguma base que permita operacdo no caso de emergéncia. Eu acho que isso tem
que ser tratado € uma questdo fundamental importantissima, a gente tem exemplos
e nao sao poucos 0s acidentes que ja aconteceram aqui. Esse mais recente com a
carga de diesel se ndo me engano foi no Caceribu, ndo é? Vazou pra dentro da APA.
E 0 mais emblematico, uma carga de diesel que vazou numa composicdo de trem. E
que causou um dano ambiental enorme. Entéo, vocé ja tem esse exemplo, vocé tem
uma situacdo, um modo de operar que nao funcionou corretamente. Ou seja, uma
série de coisas erradas, entdo, isso jA mostra a importancia desse tipo de agéo.
Agora isso tem que ser adotado no ambito da rodovia, mas também deve ser
pensado no ambito mais estratégico. Tem sido importante a participagdo do Breno,
do pessoal da APA de Guapimirim, no sentido de cobrar e de definir acbes mais
efetivas. A gente quando faz o EIA a gente prevé isso, mas faz essa previsao de
modo genérico. SO a atuacdo mesmo do pessoal local, da APA, os pescadores que
sdo muito bem vindos e de todo mundo, pode efetivamente garantir que no futuro
guando os agentes que forem responsaveis pelo EIA estiverem mais presentes que
iIsso venha efetivamente implantado. Entédo, eu acho fundamental essa participacéo e
essa cobranca ndo s6 agora, mas audiéncia publica longo de todo o processo de
construgdo ndo sO da rodovia, mas desse cendrio que se programa para a regiao.
Entdo, eu acho que € isso.



Obrigado... O Alexandre quer complementar.

Desculpa, mas eu gostaria de fazer uma outra pergunta aqui, que é de interesse
nosso, de todos. Visto que a rodovia vai ser ampliada e vai aumentar o fluxo de
veiculos, ha uma depositacdo diaria de residuos provenientes das proprias
descargas dos veiculos. Pra onde sera lancado esse residuo liquido. E com a
questdo das chuvas esse residuo liquido vai aumentar em grande quantidade para
algum lugar. NOs ndo temos estagcdo de tratamento de residuos e nem de esgoto
agui no municipio. Eu acredito que sera lancado para os mananciais onde vai ligar
aos rios. Ou estou enganado?

E bastante interessante a sua preocupacdo. Mas s6 complementando eu acredito
gue o maior lancamento que deva ter € o préprio 0leo que pinga dos caminhdes, dos
carros que atravessam as rodovias. E que com as chuvas ele seja carreado pros
corpos d’agua. A rodovia ndo é adotada atualmente e possivelmente ndo sera no
futuro o detalhe de caixas de separacdo de Oleo e de agua para o escoamento
fluvial. Nao existe esse tipo de infra-estrutura implantada em rodovias no Brasil. O
gue normalmente acontece é que esse 0leo de camada muito fininha, que fica na
rodovia, ele seja normalmente transportado pros corpos fluviais. Mas nao deve ser
uma coisa superior a que existe hoje. O que acontece € que com o aumento da
velocidade média da rodovia e a néo retencao do trafego, as condicbes de emissbes
atmosféricas e também de 6leo na rodovia, deverdao diminuir. Por que isso? O que
acontece hoje na rodovia € que quando os carros tém que diminuir a velocidade,
acelerar, diminuir e acelerar, passar em quebra-mola, tudo isso gera uma quantidade
maior de poluentes do que previsto quando a rodovia estiver liberada. Quando ela
estiver liberada os carros nao vao ficar e dificlmente os caminhdes ndo véo ter
tantas diferenciacdes de velocidades, pra gerar aquela aceleracéo, freio. Entdo, o
nivel de ruido deve diminuir. E o nivel de poluentes lancados deve diminuir. A gente
nao fez estudo especifico pra questdo do 6leo, mas acredito que deva ter uma
reducdo também proporcional a isso.

A Rita de Céssia pergunta: “Que seguranca que as pessoas aqui terdo para
atravessar essa pista?”... A Rita ainda esta ai?

Eu sou Rita <inaudivel>...

Sera que é essa?... Era sobre isso?

N&o.

Tem outra aqui... Por favor, responda sobre o risco da travessia de pedestres.

As travessias de pedestres pela passagem inferior e pelas passarelas tém a
seguranca normal que se tem de atravessar dentro da norma. Agora o projeto,
principalmente, na zona urbana com a implantacdo daquela defensa no meio das
duas pistas, a travessia nao deve ser feita. Se fizer o 6rgdo que opera ndo tem jeito

de dar garantia nenhuma.

Essa é da Rita de Céassia. Eu ja vou pra sua pergunta, Rita Tavares, mas a Tereza
Chaves fala aqui do trecho km 12,8 da BR-493: “Como sera o acesso a sede da APA



de Guapimirim? Se havera remanejamento das arvores de mangue em estagio 1, as
margens da rodovia. E pra onde serao transferidas?’ela fala aqui entre o Guarau e o
Caceribu.

Guarai!

Guarai e Caceribu. Como que vai ser a entrada pra APA? E se vai ter remocao e
vegetacao? E se for o caso pra onde elas serao transferidas.

DNIT esta tratando com a APA Guapimirim, houve uma reunido 62 feira, a respeito
tanto do acesso. Em principio o acesso ndo devera ser, mover nenhuma arvore
existe porque inclusive é intencdo do Mauricio. Salve engano o nome dele é
Mauricio. E 0 acesso tera que observar que a saida de Guapimirim esta junto de uma
obra de arte existente e vai ficar junto a outra obra de arte existente, e o alargamento
ali serd feito pelo lado contrario da sede da APA. Eu ndo posso ter acesso a rodovia.
N&o tem condi¢cdes porque eu preciso de pistas de aceleracdo e desaceleracao.
Outra coisa que pesa naquele acesso é que antes da ponte eu vindo de Santa
Guilhermina pra Manilha, eu tenho uma curva a direita. E fazer acesso em curva a
direita € outro problema. Na 62 feira quando se esteve reunido la com eles, esta se
estudando outra solucéo. E ele esta vendo areas que ele pode sem mexer ou sem
atingir o manejo dele, a gente pode fazer e d4 uma solugdo. Estd sendo
encaminhada com a APA. Porque em termos de seguranca a APA naquela posicao
ndo pode ter um acesso direto. Terd que ser indireto. Mas se esta estudando com
ele, com o pessoal da APA que estava presente nessa reunido um acesso. NOs
estivemos no local, olhamos as condicfes. E é possivel que se dé uma solucdo. Mas
primeiro que se ouca as condicionantes dele, do ponto de vista, desculpe o termo
porque nao sou da area, do manejo ambiental.

Esta OK.
Mas esta sendo estudado.

Tem aqui uma solicitacdo do Ricardo Duarte, eu ndo sei se esta presente, é de
Itaborai... De qualquer forma vai ficar registrado; “Nao seria razoavel ja que nao foi
disponibilizado nenhum transporte para a populacdo de Itaborai e essa populagcéao
esta possivel de, passivel de desapropriacdo, a realizagdo de uma outra audiéncia
em Itaborai?” Fica registrado aqui a solicitacdo do Ricardo Duarte. Agora a Rita
Tavares fez algumas perguntas: “Qual o risco aos nossos manguezais? — Destaque
pra ciclovia na area urbana. — Prioridade da méao de obra se sera realmente pros
moradores do local? — Qual seria a contrapartida para 0 municipio?”... Primeiro o
risco dos manguezais.

Em relacdo ao risco aos manguezais esse risco esta muito associado ao vazamento
de cargas perigosas. Na fase de implantacdo da rodovia a faixa de dominio a ser
utilizada ndo contempla a supressdo em manguezais. Entédo, deve haver supresséo
de areas de manguezais e o risco que existe é o vazamento de alguma carga como
aconteceu e a gente ja exemplificou aqui. O vazamento e diesel que atingiu a area
dos manguezais ali dos canais. O risco que existe eminente € esse de algum
vazamento. Como ele existe atualmente, e acredito que atualmente a situacao seja
até mais perigosa do que com a rodovia. Na rodovia vocé vai ter o sistema de



bueiros, drenagem de aguas fluviais que deve ajudar um pouco a conter esse
vazamento.

<inaudivel>...
Rita no microfone, porque esta gravando...

Eu sou leiga no assunto, mas estou interessada. Tanto que estou aqui até agora.
Quando se refere a solo mole isso atinge e tem a ver com manguezal ou n&ao?
Porque eu sou mageense e a nossa heranca aqui em Magé que nés temos dada
pela natureza, gracas a Deus, é o manguezal. E a gente tem o maior orgulho disso.
Entdo, eu queria saber um pouquinho mais sobre isso.

O melhor seria ele, mas normalmente ao solo mole estda associado o manguezal.
Porque eu acho que é um lugar onde o0s rios chegam ao mar, e leva tudo o que ele
tem que levar de sedimento e coloca ali.

E. Mas isso preocupa a gente. Eu ndo sou ambientalista, mas sou mageense...
Preocupa em que sentido?

Se vai danificar, foi a pergunta que eu fiz alii Qual o dano que causaria ao
manguezal?

Em relacdo a essa questédo das intervencdes de obra essencialmente, vocé ndo tem
nenhum dano a manguezal. O que vai acontecer nesse trecho longo de solos moles
gue sao essas areas de solos moles que atualmente é atravessado pela rodovia e
onde vai ser feito a duplicacéo, ela ja teve no passado, na década de 20, uma
intervencdo muito grande. Na época o DNOS que é o Departamento nacional de
Obras de Saneamento fez a retificacdo desses canais. Entdo, aquela area que
antigamente era toda ocupada por mangue, ela foi sendo recuada. Porque o mangue
depende muito dessa recarga de agua doce. Entdo, quando se retificou os canais a
agua passou a trafegar com uma certa velocidade que essa vegetacdo ndo suportou
e ela foi recuando e ficando mais proxima. Inclusive essa foi a prépria intencéo do
DNOS, acabar com os manguezais porque a visdo que se tinha no inicio do século é
de que manguezal era associado a ambientes insalubres, ambientes onde
proliferavam vetores que era um risco a saude humana. Entdo, essa visdo que
existia no inicio do século, fez com que o DNOS até a década de 40 fosse fazendo
essas alteracoes...

Mas hoje nds temos outra visao.

E. Hoje ndés temos outra visdo. Mas assim essa area de manguezais vai ser
preservada, ela esta dentro da area da APA. Inclusive resguardada por toda uma
zona de amortecimento da APA, que vai até a rodovia. Essa area de amortecimento
justamente existe ali para ndo deixar que a ocupacao chegue proxima a area de
manguezais. E permitir que aos poucos ele va se regenerando. Houve toda uma
preocupacdo em relacdo a isso na realizagdo dos estudos. Inclusive uma
preocupacao grande em que nao se fizesse uma intervengdo muito forte sobre essas
areas de solos moles. Entre outros aspectos, aspectos geotécnicos também, foram



considerados alguns aspectos ambientais quando nds solicitamos ao DNIT que fosse
feito uma reformulacao do projeto em funcéo da intervencgao do tipo de intervencao
gue existia sobre esse solo. A gente quando teve acesso a primeira vez ao projeto,
em 2005, a gente identificou que o projeto basico contemplava uma solucdo ou de
remocao desses solos moles para implantacado de outro tipo de solo ou implantacéo
de geodrenos que forgaria o recalque desse solo e geraria uma ruptura nesse solo. E
por tanto a ruptura de certa forma do fluxo que ele permite. Que € justamente fazer a
recarga do fluxo hidrico, desculpa, subterraneo que justamente ajuda a fazer a
recarga dos manguezais. Naquele periodo o DNIT fez um estudo especifico e
substituiu essa solucdo de escavacao desses solos moles e substituicdo por outros
tipos de solos, por uma solucdo chamada geodreno. Geodreno ndo, desculpa, a
implantacdo de manta geotéxtil, sobre a qual sera colocado justamente o aterro de
terra. Permitindo que haja uma separacao entre o solo que vai ficar acima do nivel e
a baixo nivel vai se manter essas areas de solos moles. Entdo, ndo vai ser feita a
remocao do solo. O solo vai continuar l4. Por cima dela talvez aqui o Bento possa
detalhar melhor, vao ser implantado essa manta justamente para garantir que esse
solo nao trabalhe tanto, ndo abra, ndo crie rachaduras. Que ele se mantenha firme.
Em cima dele vai ser criado uma outra camada de aterro, pra justamente da a
garantia de que a rodovia vai ter estabilidade. E ela ndo vai sofre no futuro com
esses processos de abaloamento, a rodovia vai ficando ondulada em fungéo do tipo
de solo. Ou seja, essa solucéo vai permitir que ela tenha maior durabilidade na sua
condicao de trafegabilidade. Enfim, € uma solugcdo que se adotou e que hoje em dia
€ a que existe de mais viavel pra esse tipo de solo. Isso foi uma preocupacao
inclusive que apareceu ao longo do processo de licenciamento onde a gente pode
ajudar, contribuir com o DNIT no sentido de recomendar acbes ambientais que
fossem mais adequadas para o projeto de engenharia.

Posso ceder uma parte aqui que ele quer falar nesse assunto?
Pode.
Pode.

Boa noite. Eu acho que esta tendo esquecimento de um tdopico. Vocé acabou de citar
agora que vai ter diversas camadas pra evitar danos na rodovia. A gente as vezes e
foi até lembrado pelo Breno na ultima audiéncia de Guapimirim, eu acho que as
pessoas principalmente do poder publico ndo ouviram de repente porque néo
estavam presentes. Aquela regido de arborizagdo quase que rasteira as margens da
rodovia que vai ser duplicada, ela tem uma participacdo muito importante no
processo de biodiversidade do manguezal. E que serve como uma esponja pra
absorver a agua, vocé mantém ela ali e contribui pra biodiversidade do manguezal,
consequentemente a comunidade pesqueira que em Magé ainda €& muito
predominante a pesca artesanal. Essas camadas dificultariam o escoamento ou a
passagem de uma agua de uma direcdo pra outra? Existe e € contemplado esse
topico no EIA-RIMA ou em futuros estudos ou até qual é a posicdo do IBAMA vocé
saberia me dizer hoje? Até porgue € uma area de preservacao ambiental.

Dois aspectos assim isso é uma questdo importantissima e acho que é um dos
aspectos mais importantes do projeto de engenharia e também do estudo de impacto
ambiental a questdo da drenagem superficial. E principalmente nessa area da APA,



ja que vocé tem todo um sistema de recarga ali que € importantissimo pra
manutencdo daqueles ecossistemas. Entdo, o que a gente avaliou € que o sistema
de drenagem atualmente € inexistente. Ele depende desse fluxo subterrdneo pra
fazer a recarga, desconsiderando os dois rios, Macacu e o Caceribu. Esse sistema
intermediario é feito de canais, ao invés de permitir a passagem eles retém. E a
rodovia acaba funcionando como uma barreira pra passagem desses fluxos.

Vai ter uma elevacéo...
E. Ela vai ser elevada um pouco mais ainda...
O que dificultaria mais ainda.

E. Dificultaria mais essa passagem, mas essa passagem também passando por cima
da rodovia também néo é o adequado.

Nao, ndo.

Mas o que foi fortemente recomendado no EIA e que inclusive agora esta sendo
discutido junto com o pessoal da APA, é adequacdo da drenagem de margem a
margem. Ou seja, primeiro a adequacdo desses canais que estdo ao lado da
rodovia. Isso € um dos passivos dessa rodovia foi a criacdo daqueles canais que
provisoriamente serviram pra justamente manter a rodovia um pouco mais estavel.
Mas que no futuro devem ser reestruturados. E a instalagdo justamente de sistema
de manilhamento que permita essa vazdo de margem a margem. Entdo, a
adequacao de todo o sistema de drenagem que compde ali o fundo da APA, essa
area que margeia a APA de Guapimirim, é um dos aspectos que foi fortemente
recomendado no EIA e que agora é objeto de discussdo. Também novamente
retornou com o inicio dessas reunides com o pessoal da APA, e tem sido um dos
temas frequentes e também deve ser tratado ai pelo Projeto Basico Ambiental e pra
finalizacdo do projeto executivo conforme o DNIT ja estd absorvendo essas
informacdes e ja contemplando isso no projeto.

OK.

Sera que poderia...

Qual o0 seu nome?

Gustavo Meireles.

Esta aqui a sua pergunta.

Mas posso fazé-la aproveitando a presenca do Secretario de Maio Ambiente?
Com certeza.

Se vocé puder ler.

O Gustavo cita aqui a Lei Organica, da participagcdo da comunidade, a participagéo
da sociedade civil no planejamento, e na fiscalizagdo e na prote¢gao ambiental. Ele



coloca: “Sendo assim em detrimento dos riscos dos manguezais sofrerem
alteragbes...” conforme vocé ja colocou nessas situagdes, “e o0s males
socioeconémicos para as comunidades sOcio pesqueiras, gostaria de saber do poder
executivo, legislativo, quando que a sociedade sera convocada por tais entidades
para discutir o estudo de impacto ambiental ou até mesmo aplicacao das benfeitorias
de tal empreendimento?” Bom pra discutir o Impacto Ambiental é o que nos estamos
fazendo hoje aqui nessa audiéncia publica.

A audiéncia serve pra apresentar as que futuramente vao gerar os TACs, 0s termos
de ajuste e conduta, eu acho que € nessa etapa que a comunidade deveria ser
contemplada. Como o companheiro ali levantou..

O Alexandre?
Alexandre nao, o rapaz que fez a pergunta com referéncia ao retorno na Barbuda...
E o Rogério.

Eu queria aproveitar a presenca do Secretério e quero agradecer a sua presenca,
porque eu acho que € muito importante pra tais esclarecimentos ouvir diretamente da
pessoa. Em algum momento pensa-se em convocar a populacdo ndo em forma de
audiéncia publica, pelo empreendedor, mas de uma forma participativa mesmo. Uma
integracédo entre a comunidade e o poder publico de discutir uns possiveis Termos
de Ajuste e Conduta?

Bom, com relacdo a isso, a Secretaria de Meio Ambiente estd perseguindo isso,
incansavelmente. Dia 18 agora, 42 feira, n0s temos uma reunido com o Breno da
APA Guapimirim, ja uma aproximag¢do com os foruns de discusséo, ligados ao meio
ambiente. No dia 24, na 32 feira, as 10h nds teremos a 12 reunido na minha gestao
com o0 nosso Conselho de Meio Ambiente (CMA). Esse CMA que nds estamos
propondo o seu remodelamento...

Que hoje esta parado e me desculpe a ousadia desmantelado.

N&o. Na verdade, nés procuramos otimizar um pouco a questdo ambiental de Mage.
Entdo, o Conselho hoje no formato atual esta, vamos dizer assim, destinado a nédo se
reunir. E muita gente importante e de repente a representatividade estd um pouco
comprometida. NOs estamos fazendo uma proposicédo de alteracdo, de adequacéo,
com vistas a um convénio que devera ser assinado com o INEA, a FEEMA, sobre os
futuros licenciamentos ambientes no municipio. Entdo, vocé esta convidado, 32 feira
dia 24, as 10h, na Secretaria de Meio Ambiente. Ou vocé pode ligar pra la pra
confirmar, depois eu Ihe dou o telefone. E nés vamos fazer uma convocacao a todas
as representacfes aqui dentro dessa area ambiental do municipio. Pra que esteja la
e possam estar trabalhando por Magé. Esta bom?

Obrigado, contemplado.
Obrigado pela participacdo. Continuando a Rita ainda tem algumas perguntas? Em

relacdo a ciclovia na area urbana, que a Rita estd sugerindo aqui. Se existe uma
possibilidade, € isso o Rita?



E. Porque o Arlei colocou quando fez a apresentagdo que haveria possibilidade
dentro do projeto. E aqui em Magé a gente tem a cultura de andar de bicicleta.
Entdo, se vocé andar aqui no horario que se leva filho pra escola e que vai se
buscar. E que vem no mercado, se vocé passar aqui de dia vocé vai ver mais
bicicleta trafegando do que carro.

.., Ciclovias que esta sendo realizada com necessidades que as prefeituras se
cologuem pro DNIT. Entéo, ter um forum, criar dentro de um programa um férum que
permita esse tipo de troca em termos de acordos de situacdo que se coloque por
parte das prefeituras é interessante. Entéo, ter aberto esse canal de didlogo com o
poder publico municipal no sentido de prover a rodovia de algumas dessas infra-
estruturas, ponto de Onibus adequado, conforme as normas. Essas passagens
subterraneas e se for o caso da prefeitura ter interesse, tiver interesse em fazer uma
ciclovia e que tenha uma parte da ciclovia passando por baixo, entendeu? Esse tipo
de adequacao tem que ter um férum pra acontecer. Eu acho que o forum € um pouco
a implantacdo desse programa, que justamente vai ser implantado. Eu acho que o
pessoal da CONCREMAT, a Juliana que esta ali, ela esta agora responsavel pela
elaboracdo do PBA. Ela esta anotando essas questdes todas...

Isso.

Eu acho que a preocupacéo principal do PBA tem que ser essa, justamente, de criar
esse forum.

Esta OK, Arlei.

As outras duas da Rita: Uma em relagdo a méo de obra j4 foi respondida e € da
contrapartida. O Serginho, secretario de obras de Itaborai, esta ai... Ele faz uma
colocacédo sobre o aumento da densidade ocupacional la em Itaborai. E que existem
loteamentos que hoje ndo estdo ocupados, mas que no futuro em funcédo do
crescimento da regido, vao estar ocupados. E se a rodovia esta prevendo esse
aumento o trafego gerado por esse crescimento populacional. Eu acho que ja foi
esclarecido aqui também. E a segunda: Qual € o impacto da pista no manguezal? Eu
acho que o Arlei ja explicou. O Fernando Fernandes da radio Onda FM, ele pergunta:
Quanto aos sitios arqueoldgicos, Sambaquis do Vale das Pedrinhas, quais
providencias serdo tomadas ja que os estudos e pesquisas foram abandonados e
pouco ou quase nada se sabe daguelas riquezas? E outra coisa que ele fala é no
trecho da Casa de Saude, também é patriménio historico. Nas proximidades do
bairro da Barbuda o que seré feito? E quais as compensacdes exigidas para garantir
a seguranca em caso de acidente de cargas perigosas. Bom, isso ja foi. Fernando
ainda esté ai?...

Em relagdo a questdo do patrimbénio arqueologico foi feito uma identificacao
preliminar desses sitios. Incluindo os Sambaquis localizados la no Vale das
Pedrinhas. Essa identificacdo foi encaminhada pro IPHAN que é o 6rgao responsavel
pelo acompanhamento do processo. Posteriormente, devem ser realizadas
prospeccdes arqueoldgicas, levantamentos in loco. E eventuais salvamentos que
também sao objetos de acompanhamento pelo IPHAN. Na verdade, toda essa parte
do patriménio arqueoldgico é feita toda acompanhada pelo IPHAN, que é o 6rgéo
nacional responsavel pelo patrimoénio histérico e arqueoldgico. A gente ja iniciou o



processo agora o IPHAN cabe aos arqueodlogos responsaveis pelos estudos
encaminhar ao IPHAN os estudos e o IPHAN aprovar os estudos realizados e a
prospeccao arqueologia ser realizada na area. Incluindo o patriménio histérico no
caso ali a Casa de Saude, aqui e Magé, proximo aqui a saida.

Ou seja, esses cuidados estao sendo feitos, os projetos estdo sendo desenvolvidos e
submetidos ao IPHAN, néo é isso?

Submetidos ao IPHAN, é isso.

OK, obrigado. E tem uma pergunta aqui do Bruno de Almeida Silva, aqui de Magé:
“De quanto sera a indenizacao destinada a nossa populacéo e quais os critérios para
escolha desse valor? E de que forma sera repassado a n6s?” O Bruno esta ai?...

<burburinho>...

Deve ser a desapropriacdo... Acho que ja foi respondida. E Ubiraci do Amaral, esta
ai?... Apresentou um documento e pediu pra ser anexado ao processo, ja foi aqui
anexado. Mas ele cita também a preocupacdo com as familias remanescentes de
origem tradicionais. D4 exemplo dos Caicaras. E ele pergunta se eles foram
contemplados no EIA em relagdo ao levantamento e os impactos socioeconémicos
em relacdo a essa populacéo tradicional?

N&o. O EIA ndo considerou as questdes das populagbes tradicionais. A gente
basicamente fez uma verificagdo da ocupacdo no em torno imediato da rodovia,
muito mais preocupada com aspectos de ordenamento territorial, ou seja, do nivel de
ocupacao, tipo de ocupacdo, a parte comercial, a parte industrial, ao longo da
rodovia. Muito mais com esse tipo de caracterizagdo do que com a caracterizagcao
cultural. O identificaria a presenca de populacbes tradicionais. Como a ocupacao
grande parte € posterior a construgdo da rodovia, ou seja, as cidades, grupos
urbanos, as principais ocupac¢fes se construiram no em torno da rodovia, por conta
da sua construcao. Entao, a gente tomou como base essa questdo do ordenamento.
O que o diagnostico socioecondmico focou e em muitos casos a gente faz essa
guestao cultural, mas nesse caso ele focou muito o nivel de ordenamento territorial e
o tipo de ocupacdo no em torno. Se as vias estavam pavimentadas ou se nao
estavam. A densidade urbana existente. A quantidade e o tipo de servigcos que eram
prestados, servicos basicos, escolas, saude, enfim. Mapeamos numa faixa de 500
metros todas as escolas, todos os hospitais, todas as unidades, todas as edificacdes
de uso coletivo. O trabalho foi muito mais nesse sentido do que na identificacao
cultural dos diversos grupos que existem. Foi muito mais politica social e
ordenamento territorial.

OK, obrigado Arlei... Senhoras e senhores, n0s encerramos as perguntas, eu
gostaria de lembrar que ainda teremos 10 dias pra que possam ser encaminhadas
manifestacdes ao Instituto Estadual do Ambiente, na central de atendimento, que fica
na Rua Fonseca Telles 121, 8° andar. E também a CECA, Comissédo Estadual de
Controle Ambiental, que fica na Av. Venezuela, 110, 5° andar, no Centro. Quero
agradecer a presenca de todos e declarar como encerrada essa audiéncia publica.
Muito obrigado e boa noite!
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